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RESUMO

Este estudo objetivou identificar as ocorréncias e os conteudos das mensagens a
respeito dos desastres de barco na Amazénia disponiveis em formato de midia
impressa, buscando discutir esses eventos e suas implicacdes sob o enfoque da
Psicologia das Emergéncias e Desastres e dos estudos sobre luto. Para tanto, foi
realizada uma pesquisa documental, sendo o corpus composto por 143
publicacdes no periodo de 2002 a 2013, de trés jornais regionais impressos,
catalogados no setor de Jornais da Biblioteca Publica “Arthur Vianna”. A analise
dos dados foi realizada por meio da Analise de Contetido segundo Bardin (1977),
considerando-se: titulo das publicacdes, data, hora, local e supostas causas dos
desastres, numero de sobreviventes, mortos, feridos e desaparecidos, socorro e
resgate das vitimas. Os titulos de 103 das publicacdes identificavam os desastres,
descreviam o0 cendrio, contabilizavam vitimas; 22 tratavam do inicio das
investigacdes; 18 tratavam da inseguranca e precariedade do transporte fluvial na
Amazonia. Foram identificados 130 desastres de barco, em sua maioria
naufragios, e um total de 2.479 vitimas, entre mortos, sobreviventes, feridos e
desaparecidos, observando-se a morte de muitas criangas. Os resultados
apontaram a nao identificacdo de corpos como fator favorecedor para luto
ambiguo e mortes repentinas e prematuras como fatores de risco para luto
complicado. Desvelou-se um cendrio cujo numero de vitimas transcende
estatisticas, mobilizando familiares, amigos das vitimas e a sociedade como um
todo, sugerindo a necessidade de politicas publicas preventivas que considerem a
assisténcia psicolégica e as condic¢des de luto.

Palavras-chave: Naufragios, Amaz6nia, Luto.



ABSTRACT

This study aimed to identify the occurrence and content of the messages about the
boat disaster on Amazon, available in print format, willing to discuss these events
and their implications from the standpoint of Psychology of Emergencies and
Disasters and studies of mourning. Therefore, a documentary survey was
conducted, and the corpus consists of 143 publications in the period 2002-2013.
Therefore, a documentary survey was conducted, and the corpus consists of 143
publications in the period 2002-2013, printed in three regional newspapers
cataloged in the Newspapers sector Public Library "Arthur Vianna”. The data
analysis was performed through the content analysis according to Bardin (1977),
considering: title of publication, date, time, place and alleged causes of disasters,
number of survivors, killed, wounded and missing, help and rescue of victims. The
titles of 103 publications identified the disaster, described the scenario, accounted
victims; 22 dealt with the start of the investigation; 18 dealt with the insecurity and
precariousness of inland waterway transport in the Amazon. 130 boat disaster
were identified in its most shipwrecks, and a total of 2.479 victims among the
dead, survivors, wounded and missing, observing the death of many children. The
results showed no identification of bodies as favoring factor for ambiguous loss
and sudden and premature deaths as risk factors for complicated grief. The results
show a scenario where the number of victims transcends statistics, mobilizing
family, friends of the victims and society as a whole, suggesting the need for
preventive public policies that consider the psychological care and conditions of
mourning.

Keywords: Shipwrecks, Amazon, Grief.
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INTRODUCAO

O tema da morte tende a permear as acdes em saude, independente de
onde se possa pensar e fazer psicologia, jA que o pensamento sobre a vida
pressupde um pensar sobre a finitude. No que diz respeito a relagdo desta
pesquisadora com o tema morte, pode-se dizer que teve inicio em momento
ainda muito incipiente da vida académica, através de um breve informativo que
falava sobre um estagio um tanto curioso que atraiu a atencdo. O informativo
falava de um assunto chamado luto, tratava de diferentes perdas ao longo da vida
e ocorria em um dos Hospitais da Universidade Federal do Para (UFPA).
Comecava ai a histéria académica voltada para estudos com a morte e 0 morrer.

A experiéncia de estdgio na assisténcia a pessoas enlutadas foi
imprescindivel na formacéo (ndo s6 a académica), da pesquisadora responsavel
por este estudo, ampliando os horizontes do seu olhar e dando novo significado
para o que estava construindo na universidade, para que isso serviria. Provocou o
pensar sobre a comunidade a quem as acbes dos psicélogos atendem e deu
inicio a compreensao sobre a questdo do sofrimento e da assisténcia a salde em
um conceito ampliado.

O plantdo psicolégico ao enlutado constituia um servico de pronto-
atendimento a pacientes em situacdo de perdas e luto que funcionava no Hospital
Universitario Bettina Ferro de Souza na UFPA. Este servi¢co se inseria no Projeto
de Extensdo Universitaria: “Assisténcia Psicologica as Pessoas que Sofreram
Perdas”, que previa: o estudo das condi¢des de luto, pesquisas sobre a morte e 0
morrer e assisténcia a pessoas enlutadas, varias delas provenientes de

comunidades carentes da cidade de Belém. Além do mais, acode-me a lembranca
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de uma paciente que precisava se deslocar de um municipio do interior para
chegar a nosso servigco e que, além da dificuldade financeira, enfrentava também
a longa viajem de barco (ida e volta).

Em outro momento, foi possivel atender pacientes hospitalizados,
trabalhando com grupos de suporte no Hospital Universitario Jodo de Barros
Barreto. Neste ambiente, foi necessario lidar sempre com questbes limites,
emergenciais relativos a perda da saude e a hospitalizacdo, inclusive de
pacientes que precisavam deixar seu municipio de origem em busca de
tratamento em Belém. Todas as expreriéncias profissionais foram, ao longo do
tempo, fortalecendo a compreenséo de que a questao do luto sempre permea as
praticas em psicologia, inclusive no ensino e nos atendimentos na clinica.

Desta forma, o olhar desta pesquisadora para o ser humano descende da
experiéncia como psicologa da saude, como plantonista no atendimento a
pessoas enlutadas, como terapeuta de grupos de suporte a pessoas
hospitalizadas, como psicéloga clinica, como professora de psicologia, como ser
humano, como tanatéloga e como pesquisadora.

No que diz respeito a hstéria da pesquisadora com esta pesquisa em
particular, ou seja, com o0s desastres de barco na Amazobnia, deve-se dizer
nasceu primeiramente de uma inquietacao diante da interdicdo do tema da morte
na sociedade atual e do paradoxo existente, pois, a0 mesmo tempo a morte se
faz tdo presente e de forma tdo escancarada e até mesmo espetacularizada. Foi
desta forma que, no inicio, esta pesquisa foi construida apenas como um estudo
tedrico sobre a morte e o morrer na sociedade atual.

Porém, um naufragio ocorrido em abril de 2013 transformaria esta pesquisa

de um estudo restrito sobre a morte e 0 morrer como questdo tedrica em um
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estudo mais amplo sobre os desastres com embarcacbes na Amazobnia,
significando um “divisor de aguas” que alertou para a necessidade de um pensar
voltado para a suscetibilidade de populacbes especificas a desastres com
embarcacdes no contexto amazonico. Além do mais a repeticdo desses desastres
na regido se mostrou significativo levando a questionamentos sobre o que teriam
em comum. Os desastres de barco na Amazdnia ndo somente materializaram o
tema da morte em nossa sociedade, mas também possibilitaram um enfoque
regional para a questao.

Deve-se considerar, portanto, que a eleicdo desta pesquisa ndo ocorreu de
modo plenamente consciente quando de seu inicio, mesmo porque o desejo da
pesquisadora é que jamais uma pesquisa sobre naufragios ou qualquer outro tipo
de mazela humana precisasse ser escrita. No entanto, a questdo deste tipo de
desastre € tdo marcante em nossa regidao que exigiu atencdo sobre o tema. Logo,
a escolha consistiu em nao fechar os olhos diante desta realidade, contribuindo
para que ela seja modificada.

A morte faz parte da vida. Porém, todos os seres humanos deveriam ter
uma morte digna. Ao que parece, a sociedade ocidental contemporanea, em
detrimento de todo o seu desenvolvimento técnico e de todo o conhecimento
alcancado, ndo tem considerado a morte como parte da vida e a dignidade dos
seres humanos em seu direito a uma morte digna, o que leva a um pensar sobre
a qualidade do viver na sociedade atual, pois, vida e morte sdo dois aspectos que
se relacionam intimamente.

Além do mais, observou-se a necessidade de estudos sobre desastres com
embarcacdes no contexto amazodnico que enfocassem o sofrimento envolvido

neste cenario e o luto dos sobreviventes, pois, dos estudos encontrados, trés
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(Brasil, 2006; Brasil, 2013; Pires Jr & Assis, 2011) apresentavam o enfoque na
caracterizacdo da oferta e da demanda do transporte em embarcacdes, nas
condicbes dos portos e na importancia da regulacdo econbémica do transporte
aguaviario de passageiros na Amazonia. Os outros estudos sobre desastres que
foram encontrados tratavam do tema desastres de forma abrangente ou de outros
tipos de desastre como o0s de aviacdo e as enchentes, todos eles relacionados a
outras regifes do pais como sul e sudeste.

Neste contexto, fez-se necessario problematizar as implicacbes dos
desastres de barco para as pessoas que sobrevivem e que, como sobreviventes
de um desastre, precisam continuar vivendo apesar da histéria traumatica. Algo
extremamente importante de ser ressaltado é que um desastre pode ocasionar a
morte de pessoas queridas e isso implicarda no luto dos familiares e na
necessidade de uma assisténcia especializada que considere 0s processos
psicoldgicos envolvidos em situacdes de emergéncia, perdas e luto.

Assim, chamando atencdo para a questdo dos desastres com
embarcacdes na Amazonia, este estudo objetivou identificar as ocorréncias e os
conteldos das mensagens a respeito dos desastres de barco na Amazbnia
disponiveis em formato de midia impressa, buscando discutir esses eventos e
suas implicacbes sob o enfoque da Psicologia das Emergéncias e Desastres e
dos estudos sobre luto. Para tanto, foi realizada uma pesquisa documental tendo
como fonte trés jornais impressos da cidade de Belém, catalogados no setor de
Jornais da Biblioteca Publica “Arthur Vianna”, no CENTUR, sendo utilizadas
publicacdes do periodo de 2002 a 2013.

A maioria dos desastres encontrados € composta por naufragios. Neste

sentido, foi verificado que na maioria dos desastres fluviais noticiados nos jornais
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ocorreu o afundamento da embarcacéo. Define-se o termo naufragar de acordo
com o Dicionario Aurélio (Ferreira, 1993, p. 379): “Ir a pique, sogobrar’ (a
embarcacao); Sofrer naufragio (os tripulantes ou os passageiros)’. Foram
considerados também os casos de explosdo de embarcacbes e de barcos a
deriva, sendo identificado neste ultimo caso o risco iminente de naufragio.

O primeiro capitulo é composto por noc¢bes iniciais acerca do tema
desastres e emergéncias, trazendo definicbes acerca da Politica Nacional de
Defesa Civil para situacbes de desastres, bem como da psicologia das
emergéncias e desastres, introduzindo também a questdo das perdas e do luto
em situacdes de desastres.

O Segundo capitulo refere-se ao corpus da pesquisa, ao método escolhido
e ao processo de coleta e analise dos dados.

O terceiro capitulo trata de questdes relativas ao cenario dos desastres de
barco na Amazonia, a partir do que foi sendo observado nos textos dos jornais
como: a existéncia de uma histéria de naufragios na regido, o cotidiano de
inseguranca vivido pelas populacdes locais, o percurso feito pelas embarcacdes e
0 que o0s desastres costumam ter em comum.

Em sequéncia, os préximos capitulos tratam da abrangéncia dos desastres
de barco na Amazonia, enfocando o que foi encontrado nos jornais sobre as
pessoas presentes nesse cenario. Neste sentido, o quarto capitulo trata dos
achados sobre o resgate/ buscas e socorro as vitimas, o quinto discute as
condi¢cbes de luto envolvidas em situacbes de desastres de embarcacdes, e o
sexto capitulo destaca a mobilizacdo das comunidades locais onde ocorrem 0s

desastres e o impacto social dos mesmos.

1 . e ;. . . .
Segundo o mesmo dicionario: “ 1. Afundar-se, naufragar; 2. Reduzir-se a nada; aniquilar-se”.
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1. DESASTRES, EMERGENCIAS E LUTO: INDISSOCIABILIDADE

Ao pensarmos a questao desastre € importante
considerar o sentido a que a palavra desastre
remete, ou seja, um desastre € antes de tudo um
evento que implica na nocgdo de algo de natureza
desastrosa (FRANCO, 2013, CONFERENCIA).

Em nossa vida cotidiana podemos passar por situagdes que impliguem em
problemas a serem resolvidos e que podem, dependendo das condi¢cbes e dos
recursos disponiveis para resolvé-los, consistir em situacdes que vao desde
aborrecimentos simples até situacfes de crises mais sé€rias. Porém um evento
pode passar de uma crise a uma situacdo desastrosa quando toma maiores
propor¢cdes (FRANCO, 2013).

A nocédo de desastre tem sido muito relacionada a eventos naturais, como
nos casos de terremotos, furacdes, tsunamis e erupg¢des vulcanicas, recebendo a
denominacéo desastres naturais. No entanto, a humanidade vem testemunhando
também um numero significativo de desastres ligados diretamente as tecnologias,
e incluem casos como o da usina de Chernobyl, na Ucréania e do césio-137 no
Brasil, que ndo devem ser esquecidos. Além do mais, existem também os
desastres automobilisticos, de avido e de navegacao, que sado frequentes nos
dias atuais e que estdo ligados as tecnologias de transporte. Poderiamos ainda
incluir, entre as situagcOes desastrosas, as guerras e todos 0s contextos geradores
das mais diversas calamidades humanas.

Eventos destrutivos, tanto no ambito individual como coletivo, costumam
ser referidos como desastres, recebendo também denominacfes como tragedias
ou catastrofes. Fen6menos como secas, enchentes e deslizamentos de encostas,
dentre outros, sdo apenas alguns dos exemplos de eventos que podem se
transformar em desastres. Situacdes de violéncia e doencas também séao

17



exemplos de eventos vitimadores capazes de provocar danos psiquicos e
sofrimento as pessoas atingidas (MELO & SANTOS, 2011).

De acordo com o Dicionario Aurélio (Ferreira, 1993), desastre € um
acontecimento que implica em calamidade, sobretudo aquele que ocorre de subito
e causa grande dano ou prejuizo. Calamidade, segundo o mesmo dicionario,
define-se como catastrofe, e esta como acontecimento lastimoso e funesto.

A Organizacdo Mundial da Saude (World Health Organization — WHO), no
documento “Risk reduction and emergency preparedness: World Health
Organization six-year strategy for the health sector and community capacity
development” 2, define desastre como: uma grave ruptura no funcionamento de
uma comunidade ou sociedade, causada por extensas perdas humanas,
materiais, econémicas ou ambientais que excedem a habilidade dos afetados em
lidar com a situagéo utilzando os seus proprios recursos.

De acordo com 0 mesmo documento, um desastre esta em fungcdo de um
processo de risco e é resultado de uma combinacgdo que inclui: perigos, condi¢cdes
de vulnerabilidade e insuficiéncia de medidas de reducdo dos riscos e suas
potenciais consequéncias, tratando-se também de uma ocorréncia que causa
deterioragcdo da saude dos individuos e dos servicos de saude, gerando a
necessidade de buscar ajuda externa a comunidade atingida.

Burdn (2003) define desastre como um evento que ocorre na maioria das
vezes de forma repentina e inesperada, causando alteracbes intensas
representadas na perda de vidas e saude da populagcéo, a destruicdo ou perdas

de bens de uma coletividade e/ou danos severos sobre o meio ambiente. E uma

2 Reducdo do risco e preparacdo para emergéncias: seis anos de estratégia da Organiza¢do Mundial de
Saude para o setor da saude e do desenvolvimento da capacidade da comunidade.
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situacdo de desorganizacdo dos padrbes normais de vida e que gera
adversidade, desamparo e sofrimento para as pessoas envolvidas, além de poder
também ter efeitos sobre a estrutura socioecondmica de uma regidao ou de um
pais e/ou a modificacdo do meio ambiente, determinando a necessidade de
assisténcia e intervencao imediata.

A Defesa Civil define desastre como: “resultado de eventos adversos,
naturais ou provocados pelo homem, sobre um ecossistema vulneravel, causando
danos humanos, materiais e ambientais e consequentes prejuizos econdémicos e
sociais”. Além do mais, “a intensidade de um desastre depende da interacéo entre
a magnitude do evento adverso e a vulnerabilidade do sistema” atingido, sendo
“quantificada em funcéo de danos e prejuizos” (BRASIL, 2007, p. 8).

Defesa Civil € um 6érgdo governamental que visa a protecdo da populacao
através de acdes voltadas para a comunidade. As estratégias de defesa civil nos
remetem, portanto aos primeiros agrupamentos humanos, que proporcionaram a
convivéncia em grupos socialmente organizados e a sobrevivéncia dos seres
humanos, que dependia do abrigo no grupo, como ressaltam Lopes et al. (2009).
Desta forma, de acordo com Lopes et al. (apud Melo e Santos 2011, p. 174), a
Defesa Civil consiste em um “conjunto de acdes de prevencdo e socorro,
assistenciais e reconstrutivas, destinadas a evitar ou minimizar os desastres,
preservar a integridade fisica e moral da populacdo, bem como restabelecer a
normalidade social”.

Dada a importancia da Defesa Civil,b, como uma instituicdo federal
responsavel por estratégias de prevencdo, minimizacdo e reconstrucdo em

questbes de desastres, consideramos relevante expor algumas de suas
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definicbes como: risco, dano e seguranca (Brasil, 2007), como mostra a tabela a
seqguir:

Tabela 1 — Algumas definicbes presentes no documento: Politica Nacional de
Defesa Civil (BRASIL, 2007, p. 8).

“Medida de danos ou prejuizos potenciais, expressa em termos
de probabilidade estatistica de ocorréncia e de intensidade ou
Risco grandeza das consequéncias previsiveis.”

= “Relagdo existente entre a probabilidade de que uma ameaca de
evento adverso ou acidente determinados se concretize, com 0
grau de vulnerabilidade do sistema receptor a seus efeitos.”

= “Medida que define a intensidade ou severidade da leséo
resultante de um acidente ou evento adverso.”

Dano = “Perda humana, material ou ambiental, fisica ou funcional, que
pode resultar, caso seja perdido o controle sobre o risco.”

= “Intensidade das perdas humanas, materiais ou ambientais,
induzidas as pessoas, comunidades, instituicdes, instalacdes e/ou
ecossistemas, como consequéncia de um desastre.”

= “Estado de confianca, individual ou coletivo, baseado no
Seguranca conhecimento e no emprego de normas de protecdo e na
conviccdo de que os riscos de desastres foram reduzidos, em
virtude de terem sido adotadas medidas minimizadoras.”

Fonte: tabela elaborada pela autora.

Korver (1987 apud Coélho, 2011) encontrou mais de 40 definicdes para
desastres em uma variedade de disciplinas que se incluem na analise destes
eventos, dentre as quais, a psicologia, a medicina, a sociologia, as ciéncias
politicas, a engenharia e a economia. A maioria das definicbes enfatiza a
destruicdo severa que excede a capacidade de recuperacdo das comunidades
afetadas, sendo este um fator importante para se pensar uma situacdo como
desastre. Um desastre €, portanto, um evento que transcende a capacidade de

lidar com uma determinada situacgéo utilizando os recursos habituais.
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Além do mais, um desastre ndo necessariamente precisa se configurar
como um evento repentino ou inesperado (FRANCO 2013). Este também €é o
ponto de vista sustentado pela Defesa Civil que considera que, embora para o
leigo a questdo dos desastres esteja fortemente relacionada com a ideia de
subtaneidade, do ponto de vista técnico, os desastres ndo sdo necessariamente
subitos, sendo também importante compreender que a intensidade de um
desastre ndo depende apenas da magnitude do fendmeno adverso ligado a ele,
mas, principalmente, do grau de vulnerabilidade do cenario do desastre e do
grupo social atingido (BRASIL, 2007).

Faz-se importante pensar também no que consiste dizer que um evento se
deu de forma repentina ou inesperada, visto que muitas tragédias continuam a
acontecer repetidas vezes e populacdes continuam em vulnerabilidade e sem
auxilio para poderem sair desta situacdo. Além do mais, muitas vezes um evento
é referido como inesperado apenas porque naquele momento especifico ndo era
esperado, afinal, € pouco provavel que uma pessoa passe cada segundo do dia
pensando que sua casa ird com toda a certeza desabar, no entanto, se a casa se
encontra em condicdo de vulnerabilidade, € muito possivel e até provavel que
desabe em algum momento préximo.

Neste sentido, faz-se necessario refletir sobre a contribuicdo das acdes
e/ou omissdes humanas para as situacdes que implicam em calamidade, pois,
mesmo Nnos casos em que a ocorréncia de um desastre depende em grande
escala das forcas da natureza, pode existir a questdo da vulnerabilidade de
populacdes especificas que muitas vezes acabam por sofrer os danos de
tragédias ja anunciadas e necessitariam terem sido acudidas com medidas

preventivas. 1sso nos leva a um pensamento sobre as desigualdades sociais que
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predispdem muitas populacdes ao risco, como no caso de secas, enchentes e
desabamentos de encostas.

Neste sentido, embora a classificacdo classica dos desastres seja
considerada segundo a tipologia em: naturais, humanos (ou antropogénicos) e
mistos, essa classificacdo tem sido contestada por autores que vem tendendo a
nomear a todos os desastres como mistos (BRASIL, 2007).

Para fim de conhecimento sobre as denominacdes: desastres naturais sao
definidos como aqueles "provocados por fenbmenos e desequilibrios da
natureza”, sendo, portanto, “produzidos por fatores de origem externa que atuam
independentemente da agao humana” (BRASIL, 2007, p. 40).

Ja os desastres humanos ou antropogénicos sao os “provocados pelas
acdes e omissdes humanas” e se relacionam “com a atuagcdo do homem como
agente e autor”, com a capacidade de produzir grandes danos a natureza, aos
habitat humanos e ao proprio homem, enquanto espécie”. Os desastres humanos
tendem a serem consequéncias de “agbes desajustadas geradoras de
desequilibrios no relacionamento socioeconémico e politico entre os homens”
(BRASIL, 2007, p. 40 - 41).

Os casos mistos resultam das “acdes e/ou omissdes humanas que
contribuem para intensificar, complicar ou agravar os desastres naturais”. Estes
casos também se caracterizam “quando intercorréncias de fendmenos adversos
naturais, atuando sobre condicbes ambientais degradadas pelo homem,
provocam desastres” (BRASIL, 2007, p. 41).

Para além das classificacbes, ndo se pode deixar de considerar que a
familiaridade do mundo contemporaneo com o0s desastres, avaliando as

proporcdes que tomam na vida cotidiana, se deve a uma producdo social da
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fragilidade coletiva, que se relaciona ndo somente com fatores tecnologicos, mas
também diante de eventos naturais cujo avanco das forcas produtivas prometia
controlar (VALENCIO, 2011). Dito de outra forma, o tdo prezado desenvolvimento
da sociedade contemporanea nao tem trazido de maneira igualitaria os beneficios
prometidos nos discursos desenvolvimentistas, nem servido de forma téo eficiente
a construcdo de comunidades mais seguras.

De acordo com Monteiro (2011), a nocdo de contemporaneidade traz em
seu bojo referéncias da modernidade. A modernidade como periodo recente da
histéria, comporta mudancas no campo politico, econémico, social e intelectual
que se configuraram a partir do século XVII, passando pelo iluminismo, na
segunda metade do século XVIII, além de incluir o advento da Revolucdo
Industrial e o desenvolvimento do capitalismo.

Para Chaui (2012, p. 69), a modernidade corresponde a época da
sociedade industrial, “aquela em que o poder econdmico e politico pertence as
grandes industrias e em que se explora o trabalho produtivo”. Importante lembrar
também o que tem sido chamado pés-modernidade que, segundo a mesma
autora, corresponde a uma sociedade poés-industrial, onde o capital financeiro
esta ligado aos servicos das redes eletronicas de automacao e informacao.

Segundo documento do Ministério da Integracdo Nacional sobre a politica
nacional de defesa civil (Brasil, 2007), os desastres antropogénicos séo cada vez
mais intensos em fung¢do de um desenvolvimento econdémico e tecnolégico pouco
atento aos padrdes de seguranca da sociedade. Portanto, ao tratarmos do tema
desastre, devemos considerar as interferéncias humanas no meio ambiente que,
em nosso caso € irremediavelmente social, implicando que qualquer desastre

seja, por definicdo, um acontecimento social (VALENCIO, 2011).
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A Defesa Civil alerta que “os estratos populacionais menos favorecidos e
0s paises menos desenvolvidos, por apresentarem maiores vulnerabilidades
culturais, econdmicas e sociais, sao atingidos com mais intensidade pelos
desastres” (Brasil, 2007, p. 4). Além do mais, os desastres tendem a implicar em
consequéncias como: estagnacdo econdmica, reducao da receita dos impostos,
aumento do custo de vida, agravamento das condi¢cdes de vida da populacéo,
intensificacdo das desigualdades regionais, além de afetar o desenvolvimento
geral do Pais. As acdes de resposta e reconstrucdo aos desastres exigem gastos
e recursos gue poderiam ser alocados em programas de desenvolvimento.

Neste sentido, a vulnerabilidade da sociedade brasileira aos desastres
indica que foram poucos os avancos alcancados na redugdo dos mesmos, e
demonstra, dentre outros fatores, a interacdo importante entre reducdo de
desastres e bem-estar social, sendo de fundamental relevancia que o processo de
planejamento e desenvolvimento nacional contemple de forma clara e
permanente a prevencao dos desastres (BRASIL, 2007).

Cabe também explicitar que, embora a definicdo do dicionario (Ferreira,
1993) para a palavra desastre considere como segunda definicAo a palavra
acidente, deve-se considerar as controvérsias envolvidas na questéo, visto que a
palavra acidente se mostrou mais uma definicdo para algo que foge ao controle
ou previsdo, ndo estando de acordo com a nocdo de desastres antropogénicos,
mistos, ou mesmo aqueles entendidos como eminentemente naturais. Por este
motivo, neste estudo, optou-se pela denominacao desastres de barco.

Os desastres, ameacas ou riscos sao classificados segundo a Politica
Nacional de Defesa Civil com relacdo aos seguintes critérios: quanto a evolugao;

guanto a intensidade; quanto a origem.
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Tabela 2 — Classificacdo dos desastres segundo a Politica Nacional de Defesa
Civil (BRASIL, 2007, p. 37 - 41).

Critérios

Classificacao

Quanto a

evolucéao

* “desastres subitos ou de evolucdo aguda, como deslizamentos,
enxurradas, vendavais, terremotos, erupc¢des vulcanicas, chuvas de
granizo e outros”;

* “desastres de evolucédo crénica ou gradual, como seca, eroséo ou
perda de solo, poluicdo ambiental e outros”;

* “desastres por somacdo de efeitos parciais, como célera, maléria,
acidentes de transito, acidentes de trabalho e outros”.

Quanto a

intensidade

* “acidentes: quando os danos e prejuizos sdo de pouco impacto para
a coletividade como um todo, j& que, na visdo individual das vitimas,
todo desastre € de extrema importancia e gravidade”;

+ “desastres de médio porte: quando danos e prejuizos, embora
importantes, podem ser recuperados com 0s recursos disponiveis na
propria area de ocorréncia”;

* “desastres de grande porte: exigem o reforco dos recursos
disponiveis na area de ocorréncia, atraves de recursos regionais,
estaduais e, até mesmo, federais”;

» “desastres de muito grande porte: exige intervencdo nacional em
varios niveis, podendo depender também de ajuda externa”.

Quanto a

origem

* “naturais”;

* “humanos ou antropogénicos”;

* “mistos”.

(estas categorias ja foram descritas mais acima)

Fonte: tabela elaborada pela autora.

Para este estudo, nos interessou muito a classificacdo quanto a evolugao:

“desastres por somacéao de efeitos parciais”, uma confluéncia de fatores ou varios

desastres que, em conjunto, configuram um grande contexto de desastres, como

esta explicitado no fragmento transcrito a seguir:
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Os desastres por somacao de efeitos parciais sdo, na realidade,
caracterizados pela somacdo de numerosos acidentes ou
ocorréncias, com caracteristicas semelhantes, os quais, quando
somados, ao término de um periodo definem um grande desastre
(BRASIL, 2007, p. 38).

Lopes et al. (2009, p. 33) destacam que o0s casos de desastres por
somacdo de efeitos parciais se referem a ocorréncia de “acidentes de
caracteristicas semelhantes que se repetem com frequéncia. Os danos quando
somados representam um desastre muito grande, como é o caso dos acidentes
de transito”.

Os desastres humanos ou antropogénicos sdo classificados pela Defesa
Civil quanto a natureza ou causa primaria como as consequéncias indesejaveis:
“‘do desenvolvimento tecnoldgico; de riscos relacionados com um
desenvolvimento industrial sem preocupacdes com a seguranca; de elevadas
concentracfes demograficas urbanas, sem a correspondente preocupacdo com o
desenvolvimento de uma infraestrutura de servicos béasicos compativel; da
intensificagdo dos deslocamentos e das trocas comerciais” (BRASIL, 2007, p. 49).

Além do mais, os desastres humanos “relacionam-se com estudos de
riscos deficientes e incompletos e com o inadequado estabelecimento de normas,
padrdées e procedimentos de seguranga” (Brasil, 2007, p. 49), relativos nao
somente a instalacfes industriais ou centrais produtoras de energia e atividades
intensificadas pelo desenvolvimento econdmico, mas também a corredores e
terminais de transporte.

Os desastres humanos sao classificados de acordo com a Defesa Civil
(Brasil, 2007, p. 50) em: desastres humanos de natureza tecnoldgica;

desastres humanos de natureza social; desastres humanos de natureza
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bioldgica, classificacdo mostrada na tabela a seguir, explicativa do que consiste
cada tipologia e/ou com quais fatores se relacionam:

Tabela 3 — Classificacdo quanto a tipologia dos desastres humanos.

“sdo conseqiéncias indesejaveis do desenvolvimento

tecnolégico e industrial, sem maiores preocupac¢des com

Desastres Humanos a seguranca contra desastres. Também relacionam-se

de Natureza com o intenso incremento demogré_fico das cidades, sem

Tecnolégica 0 correspondente_ de’se_nvolwmento, de uma
infraestrutura de servigos basicos compativel.”

séo consequéncia de desequilibrios nos
Desastres Humanos interrelacionamentos sociais, econdmicos, politicos e
de Natureza Social culturais, bem como do relacionamento desarmonioso
do homem com os ecossistemas urbanos e rurais.”

“sao consequéncia de deficiéncias nos organismos

Desastres Humanos promotores da saude publica, muitas vezes agravadas

de Natureza Biolégica pelo  pauperismo, subdesenvolvimento e  por
desequilibrios ecolégicos.”

Fonte: tabela elaborada pela autora.

No que diz respeito particularmente aos naufragios na Amazodnia, estes
encontram classificagdo, de acordo com a Defesa Civil em: “Desastres Humanos
de Natureza tecnolégica”, na subcategoria: “Desastres Relacionados com
Meios de Transporte sem Mencédo de Risco Quimico ou Radioativo”. Dentro
desta subcategoria dos desastres com meios de transporte sdo encontrados
ainda desastres aéreos, ferroviarios, fluviais, maritimo e rodoviario.

Estes desastres podem ocorrer ao longo de corredores de transporte ou
nas proximidades de seus terminais, envolvendo operacdes de busca e
salvamento. No caso da Amazbnia, a classificacdo dos desastres com
embarcagdes seriam: “desastres relacionados com meios de transporte

fluvial” 3.

? “Relativo a, ou proéprio de rios, ou que neles vive” (Ferreira, 1993, p. 255).
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Apesar da classificacdo da defesa civil sobre os desastres humanos de
natureza tecnoldgica (tecnologia de transporte), muito Gtil & nossa organizacao
tedrica sobre a questédo dos desastres com embarcacdes na Amazonia, € possivel
ampliar a compreensao sobre esta questdo em suas inter-relacdes com questdes
sociais e de saude, visto que um desastre pode resultar em sérias consequéncias
para a saude dos individuos, com implicacbes para toda a comunidade afetada,
consistindo, portanto, também em uma questéo de “saude publica”.

Em geral, a expressao “Saude Publica” costuma se referir a formas de
agenciamento  politico/governamental  (programas, servicos, instituicoes)
manifestos em acfes em salde voltadas a comunidade. Portanto, podemos
definir Saude Publica como “um dominio genérico de praticas e conhecimentos
organizados institucionalmente em uma dada sociedade dirigidos a um ideal de
bem-estar das populacfes - em termos de acfes e medidas que evitem, reduzam
e/ou minimizem agravos a saude, assegurando condi¢cdes para a manutencao e
sustentacdo da vida humana” (CASTIEL, 2008, p. _ ).

De acordo com Castiel (2008), podem ser identificadas pelo menos cinco

conotacdes diferentes em que a expressao “Saude Publica” € empregada:

1. o termo "publica" equivale ao setor publico, governamental;
2. pode incluir a participacdo da comunidade organizada, o "publico";
3. identifica-se aos servicos dirigidos a dimensao coletiva (saneamento);
4. acrescenta ao anterior servicos pessoais dirigidos a grupos vulneraveis;

5. refere-se a problemas de elevada ocorréncia e/ou ameacadores.

De qualquer modo, concordamos com Castiel (2008) que parece haver

consenso com a caracterizagdo do campo da Saude Publica mediante dois
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amplos critérios, que séo: a vinculacdo ao aparelho de Estado e a dimenséo
coletiva como objeto de intervencéo.

Dito isto, a questdo dos desastres com embarcacdes na Amazobnia nos
direciona para as contribuicbes que a psicologia das emergéncias e desastres
pode fornecer para a reflexdo sobre o tema tratado nesta pesquisa, pois, a
mesma constitui campo especifico de estudos e praticas da psicologia voltados
para situacdes de crises e emergéncias. Além do mais, se configura como campo
de interacao interdisciplinar (Alamo, 2001; Carvalho & Borges, 2009), podendo
abranger e utilizar todo conhecimento disponivel a respeito da questdo dos
desastres, ndo somente no sentido da assisténcia pds-desastre, mas no que
tange a prevencdo de novos desastres através do questionamento da realidade
onde se inserem 0s grupos em vulnerabilidade.

Para Alamo (2001), a psicologia das emergéncias e desastres € o ramo da
psicologia que se orienta para o estudo das reac6es dos individuos e dos grupos
humanos antes, durante e depois de uma situacdo de emergéncia ou desastre,
estando relacionada a implementacédo de estratégias de intervencao dirigidas para
a mitigacao dos danos de desastres, bem como, para a preparacao da populacao
sobre a ocorréncia de desastres. Segundo este autor este campo de atuacgéo
pode estudar como as pessoas respondem a alarmes de perigo e como estes
alertas podem ser otimizados, evitando comportamentos ndo adaptativos das
populacées que habitam areas de risco.

Bruck (2007) ressalta a psicologia das emergéncias como um tema de
angustia publica e a atuacao profissional na area como um ambito de acdes
preventivas e de pos-desastre contribuindo para a compreensdo, apoio e

superacao de eventos adversos e calamidades.
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Faz-se necessario neste momento definir também crise e emergéncia
buscando uma definicAo que faca referéncia as comunidades atingidas por
desastres. Para isto, nos sera util a compreensdo da Organizacdo Mundial da
Saude (World Health Organization — WHO), sobre estes dois termos, encontrada
no documento: “Risk reduction and emergency preparedness: World Health
Organization six-year strategy for the health sector and community capacity
development’, ja citado anteriormente neste capitulo.

Desta forma, no que diz respeito a dimensdo social dos desastres,
definimos crise como: evento ou série de eventos que representam uma seéria
ameaca a saude, seguranca, ou ao bem-estar de uma comunidade, geralmente
atingindo uma area extensa, dos quais sdo exemplos situacbes envolvendo:
conflitos armados, fome, desastres, emergéncias ambientais e outros eventos
danosos de grande abrangéncia. JA emergéncia encontra-se definida como
ocorréncia subita que exige acdo imediata que pode estar relacionada a
epidemias, catastrofes naturais, tecnolégicas ou outras situacbes causadas pelo
ser humano.

Salde, na compreensdo desta pesquisa se configura como um conceito
que: “abriga contribuigdes que se situem na interface da psicologia social e saude
(...) envolvendo o atual debate sobre salude como direito e dispositivo de
cidadania” (JACO-VILETA & SATO, 2012, Apresentacio).

Segundo Alamo (2001), a psicologia das emergéncias e desastres se
sustenta em um amplo trabalho composto por investigacdes e construtos teoricos
que datam do inicio do século XX, mais especificamente em 1909 quando o
psiquiatra Edward Stierlin realizou os primeiros ensaios sobre as emocgoes de

pessoas em situagdo de desastre. Ele realizou investigacdes sobre 21
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sobreviventes de um acidente em uma mina em Zurique, em 1906 e, também,
135 pessoas sobreviventes de um terremoto na Italia em 1908.

Segundo Carvalho & Borges (2009), o primeiro registro histérico brasileiro
de insercédo da psicologia no estudo, pesquisa e intervencdo em emergéncias e
desastres data de 1987 com o desastre do césio 137, que culminou, em 1992, em
uma série de iniciativas como: a assisténcia aos atingidos pela radiacdo e o ‘I
Seminario Nacional de Psicologia das Emergéncias e dos Desastres” em 2006
(resultado da parceria entre a Secretaria Nacional de Defesa Civil e o Conselho
Federal de Psicologia). Dentre as iniciativas posteriores, estdo o “ll Seminario
Nacional de Psicologia de Emergéncias e Desastres”, em 2011, que originou a
Associacao Brasileira de Psicologia das Emergéncias e Desastres (ABRAPEDE).

Como € possivel perceber, um aspecto indispensavel de ser trabalhado
guando falamos em desastre € o luto, visto que um desastre tende a implicar em
perdas, incluindo a morte de pessoas significativas. Esta € uma tematica que ha
muito permeia a questdo dos desastres, pois, em 1944, o psiquiatra Erich
Lindermann ja realizava estudos pioneiros com familiares e vitimas do incéndio no
Clube noturno Coconut Grove, em Boston (ALAMO, 2001). Em seu trabalho
“Symptomatology and Management of acut grief” * publicado em 1944,
Lindermann considerou as reacdes de Iluto como de interesse especial na
avaliacdo das condicdes de saude. Seus estudos consistiram em observactes de
101 pacientes, dentre os quais estavam incluidos sobreviventes do incéndio no
Coconut Grove e parentes proximos das vitimas. Faziam também parte do estudo
familiares de membros das forcas armadas, devido ao aumento do niumero de

pessoas enlutadas em meio a guerra (LINDERMANN, 1944).

¢ “Sintomatologia e Gestdo de Tristeza Aguda”.
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Portanto, a psicologia das emergéncias e desastres se constitui como um
campo multiplo de conhecimentos para abarcar e poder dar conta da
complexidade das situacBes criticas e emergenciais. Neste sentido o luto por
desastre se faz um tema importante, sendo, portanto a abordagem do luto
indissociavel a tematica desastre, visto que ha perdas envolvidas: de vidas, de
sonhos, de objetos pessoais, de significados e de seguranca.

Além do mais, o luto em situacdes de desastres abrange as dimensoes
individual e social, referindo-se, portanto, a esses dois aspectos: o sofrimento
individual pela(s) perda(s) sofrida(s), e o impacto na comunidade atingida, que
envolve comocao social e exige mobilizacdo do grupo, podendo inclusive, afetar
pessoas além das dimensdes da comunidade imediatamente atingida, alcancando
muito mais pessoas através dos meios de comunicacao (televisao, radio, jornais,

internet).
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2. O CAMINHO METODOLOGICO DA PESQUISA

Este estudo teve como base uma pesquisa documental e utilizou como
fonte primaria publicagfes de jornais impressos a respeito dos desastres de barco
na Amazonia entre 2002 e 2013. Para a analise dos dados foi utilizado o método
de Andlise de Conteudo segundo Bardin (1977).

Optou-se pela utilizacdo de jornais impressos como fonte de dados porque
este modelo de informacao forneceu a consisténcia e a materialidade necessarias
a esta pesquisa, bem como 0 acesso a jornais pertencentes a um arquivo publico
(Biblioteca Publica “Arthur Vianna”, no CENTUR), permitindo revisitar e resgatar a
histéria dos desastres com embarcacdes na regido norte do Brasil, em um
periodo de mais de dez anos.

Além do mais, a discussdo sobre os desastres de barco na Amazbénia se
mostrou importante como um tema de ambito publico desde o inicio desta
pesquisa, dadas as propor¢cdes que desastres de navegacdo alcancam e 0s
recursos (materiais e humanos) que mobilizam, de forma que a escolha da fonte
de dados acompanhou também este movimento que indicava ndo somente a
possibilidade de acesso a edicbes antigas de um veiculo de comunicacdo de
massa, mas que fosse também de livre acesso a populacéo.

Outra questdo importante a se ressaltar sobre esta pesquisa € que sua
analise retorna mais de dez anos para tratar uma questdo atual, remetendo
também a um passado histérico, mesmo que esta pesquisa ndo se configure
como pesquisa histérica. Sobre isso, Gil (2010) considera que o jornal, como
documento de comunicagdo de massa, constitui uma importante fonte de dados

gue possibilita ao pesquisador conhecer diferentes aspectos da sociedade atual,
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lidando também com o passado historico, acrescentando (Cellard, 2008) a
dimensao temporal & compreensao do social.

Sobre isso, Sa-Silva, Almeida & Guindani (2009) avaliam que o uso de
documentos em pesquisa deve ser apreciado e valorizado, pois proporcionam
riqueza de informacfes Uteis em varias areas das Ciéncias Humanas e Sociais
que possibilitam ampliar o entendimento de objetos cuja compreensdo necessita
de contextualizacdo histérica e sociocultural.

Para os mesmos autores (Sa-Silva, Almeida & Guindani, 2009), apesar de
haver discussdo em torno da diferenca entre a pesquisa documental e a
bibliografica, a pesquisa que se debruca sobre documentos deve ser entendida
como um método especifico. A diferenca se faz notar na natureza das fontes
utilizadas pelos dois tipos de pesquisa, pois, além de o conceito de documento
ultrapassar a ideia de texto escrito e/ou impresso (podendo se utilizar de filmes,
slides, fotografias, dentre outros materiais), a pesquisa documental utiliza fontes
primarias, ou seja, dados originais, a partir dos quais se desenvolve uma relacao
direta com os dados relativos aos fatos analisados (SA-SILVA, ALMEIDA &
GUINDANI, 2009).

Neste sentido, a pesquisa documental se caracteriza pelo uso de fontes
que ainda ndo receberam tratamento cientifico (Gil, 2010; Oliveira, 2007), ou que
receberdo novo tratamento em uma nova pesquisa (GIL, 2010). Ja a pesquisa
bibliografica é uma modalidade de pesquisa que utiliza fontes como: livros,
periodicos, enciclopédias e ensaios criticos, ja reconhecidos como de dominio
cientifico, sem recorrer aos fatos e fendbmenos da realidade empirica. Portanto, a

principal caracteristica do método bibliografico é proporcionar aos que terdo
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acesso ao estudo a confiabilidade cientifica das fontes utilizadas de acordo com o
tema proposto (OLIVEIRA, 2007).

Sa-Silva, Almeida & Guindani (2009) referem um conjunto de condi¢cbes
necessaria ao desenvolvimento da analise documental, que s&o: mencionar 0s
fatos; interpreta-los; sintetizar as informacfes; determinar tendéncias; e, na
medida do possivel, inferir. Aléem do mais, como forma de interpretar os dados
obtidos na analise de documentos, geralmente recorre-se a metodologia da
analise de conteudo. Desta forma, a analise € desenvolvida através da discussao
gue os temas e os dados suscitam e inclui geralmente: o corpus da pesquisa, as

referéncias bibliograficas a serem utilizadas e o modelo teérico escolhido.

2.1. O Corpus da Pesquisa

O corpus desta pesquisa foi constituido de 143 publicacdes de jornal sobre
0s desastres de barco na Amazonia, sendo considerados dois tipos de
publicacdes, consistindo o primeiro em noticias de desastres de barco, ocorridos
de 2002 a 2013 e, o segundo em artigos de jornal que tratavam do assunto, no
mesmo periodo de tempo.

Assim, foram reunidas publicacdes de jornal a respeito dos desastres de
barco na Amazoénia, publicadas em Belém, de 2002 a 2013, a partir do setor de
Jornais da Biblioteca Publica “Arthur Vianna”, sendo utilizadas as informacdes
veiculadas em trés jornais, denominados aqui de A, B e C, e que foram
selecionados por sua abrangéncia em noticias sobre a Amazobnia e expressiva

circulacao, tendo como base os seguintes critérios para a escolha:
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(1) Ser uma publicacéo de relevancia regional;
(2) Possuir noticias sobre naufragios na Amazoénia,
(3) Estar compreendido no periodo de tempo da pesquisa;

(4) Ter periodicidade, destacando-se 0s que possuissem mais exemplares.

2.2. Os Procedimentos de Coleta de Dados: como se chegou ao Corpus

A coleta de dados foi realizada no setor de jornais da biblioteca publica
“‘Arthur Vianna”. A busca pelos jornais selecionados para a pesquisa levou ao
acervo da Biblioteca apds a verificacdo em outros locais como: Universidade
Federal do Parad (Biblioteca Central, Setor de Periodicos, Setor de Jornais,
Colecdo Amazébnia e Obras Raras), onde foram encontrados apenas peridédicos
cientificos, e Biblioteca Publica do Estado, cujo acervo é composto por
documentos da época do Império, relativos a historia do Brasil.

A coleta de dados foi antecipada por uma sondagem das ocorréncias de
desastres de barco na Amazonia, 0 que ocorreu primeiramente por meio do setor
de Hemeroteca (recortes de jornais) da biblioteca “Arthur Vianna”. Neste setor foi
encontrada uma pasta classificada com o assunto: “Acidentes Maritimos - Para”,
que continha recortes de jornais sobre fatos relativos a navegacao, dentre os
quais, alguns naufragios.

Da mesma forma, foi utilizado também o meio eletrénico (internet) para
rastrear informacdes sobre outros desastres de barco ocorridos na Amaz6nia no
periodo da pesquisa. A pesquisa na internet foi realizada através das palavras-
chave naufragios e Amazbnia. Nesta busca, foram consultados todos os

enderecos (links, sites, blogs) encontrados até a 222 pagina da busca, pois, a
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partir deste momento, as informacfes de interesse desta pesquisa ndo mais
existiam ou os dados apenas se repetiam, ndo surgindo nenhum dado novo sobre
desastres de barco na Amazoénia.

Ressaltamos que todos os dados analisados nesta pesquisa foram
coletados da fonte original, ou seja, dos trés jornais selecionados, de forma que
tanto o meio eletrénico de busca quanto o setor de recortes de jornais foram
utilizados apenas para o rastreamento dos desastres, pois, buscava-se algum
parametro sobre a partir de quando procurar, quais desastres teriam sido
noticiados nos jornais de Belém e o periodo de suas ocorréncias.

Para a delimitacdo do ano de inicio das publicacbes componentes do
corpus, a pesquisa no setor de Hemeroteca levou a considerar o ano de 2002,
pois a partir deste ano foram encontradas noticias de naufragios. Um destes
naufragios foi o da embarcacao “Dom Luiz XV”, ocorrido em dezembro de 2002,
gue se mostrou bastante representativo da questdo dos desastres de barco na
Amazobnia, sendo também um caso bastante impactante que somou mais de 50
mortos e 267 sobreviventes. Além do mais, identificamos o periodo de uma
década como um intervalo de tempo socialmente significativo, tendendo a
representar um marco de revisdo e avaliacdo sobre o que se passou em uma

época.

2.3. Da Organizagéo do Material Coletado

O processo de organizacdo e catalogacdo do material coletado se deu

através do seu fichamento que forneceu maior agilidade: na identificacdo do
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material, no acesso aos conteudos, na citacdo dos mesmos, na sistematizacao da

analise e na elaboracéo do estudo (LAKATOS & MARCONI, 2003).
Assim, foi organizada uma pasta para consulta e arquivo de todo o material
coletado, classificado a principio por desastre e, posteriormente, também por trés
grupos de anadlise identificados a partir dos titulos das publicacbes. Desta
maneira, compreende-se que 0 corpus da pesquisa foi a principio organizado de
forma a representar as informac6es de maneira condensada, apresentando um
apanhado geral dos dados, de forma que, das 143 publicacbes coletadas:
= 103 apresentavam titulos que identificavam: os naufragios descreviam o
cenario, contabilizavam o0s mortos e sobreviventes e ressaltavam o
resgate/buscas e o desespero de parentes diante da perda de entes queridos;

= 22 possuiam titulos que faziam referéncia: ao icamento do barco, ao inicio
das investigagcles, as irregularidades e possiveis causas do naufragio e a
prisdo do responsabilizado.

» 18 traziam titulos sobre: a inseguranca e precariedade no transporte de
passageiros na Amazbnia, ocorréncia de tragédias repetidas e previsiveis,
histérico de naufragios na regido e o sofrimento causado por um desastre de
barco, mesmo anos apés a tragédia;

Cada titulo (de noticia ou artigo) tendia a direcionar o teor do contetdo
publicado, no entanto os conteudos de todas as publicacdes podiam mesclar e/ou
incluir em seu texto varias das informacdes.

Para Bardin (apud Gutierres 2013, p. 85), este procedimento esta de
acordo com a analise documental que, segundo o autor:

(... € uma operagdo ou conjunto de operagbes que Vvisa
representar o conteddo de um documento sob uma forma
diferente do original, com a finalidade de facilitar uma posterior
consulta e referenciacdo. Ela é, portanto, uma fase preliminar da

38



constituicdo de um servico de documentacdo ou de um banco de
dados. Permite também passar de um documento primario (bruto)
para um secundario (representacao do primeiro).

2. 4. Sobre a Analise: o conteddo das noticias

A andlise do material coletado considerou o Método de Analise de
Contetdo em Laurence Bardin (1977), definido como “um conjunto de técnicas de
analise das comunicagdes” (p. 33), que se aplicam a conteudos extremamente
diversificados no campo das comunicacbes e que dizem respeito a uma
interpretacdo que oscila entre dois pélos: o do rigor da objetividade e o da
fecundidade da subjetividade.

Caregnato e Mutti (2006) pontuam que muitos autores consideram a
Andlise de Conteudo uma técnica de pesquisa que trabalha com a palavra,
possibilitando produzir, de forma pratica e sistemética, inferéncias a partir do
conteudo da comunicacao, através do desmembramento e do reagrupamento de
unidades textuais formadas pelo estabelecimento de analogias.

Segundo Bardin (1977, p. 44), pertencem ao dominio da analise de
conteudo:

Todas as iniciativas que, a partir de um conjunto de técnicas
parciais mas complementares, consistam na explicitacdo e
sistematizacdo do contetdo das mensagens e da expressao deste
contetdo (...). O analista possui a sua disposicdo (ou cria) todo
um jogo de operacdes analiticas, mais ou menos adaptadas a
natureza do material e a questdo que procura resolver. Pode
utilizar uma ou varias operacfes, em complementariedade, de
modo a enriquecer os resultados, ou aumentar sua validade,
aspirando assim a uma interpretacao final fundamentada.

Utilizar a analise de conteldo para o tratamento do material coletado é,
portanto, utilizar procedimentos sistematicos e objetivos de descri¢do do contetdo

das mensagens, culminando na inferéncia de conhecimentos, recorrendo a
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indicadores, quantitativos ou ndo. Neste sentido, Bardin (1977) ressalta que o
analista € como um arqueodlogo, trabalhando com vestigios (manifestacdo de
estados, dados e fenbmenos) presentes nos documentos.

No que diz respeito as etapas da Andlise de Conteudo, Bardin (1977) a

propde em trés fases, quais sejam:

1. Pré-analise;
2. Exploracdo do material;
3. Tratamento dos resultados obtidos e interpretacao.

A primeira fase ou pré-andlise inclui a escolha e organizacdo dos
documentos a serem submetidos a analise, a formulacdo de hipdteses e objetivos
e, a elaboracdo de indicadores que fundamentem a interpretacdo final,
coincidindo esta fase da analise de conteddo com a andlise documental.

Bardin (1977, p. 48) descreve diferencas essenciais entre os dois
procedimentos: "a documentacdo trabalha com documentos; a analise de
conteldo com mensagens (comunicagado)’; a analise documental se faz,
principalmente por classificacdo-indexacao, ja a analise categorial € uma técnica
de analise de conteudo; “o objetivo da andlise documental é a representagao
condensada da informacdo, para consulta e armazenamento”, enquanto o da
analise de contetdo é a manipulacdo da mensagem (contetdo e expressao desse
contelido), para evidenciar indicadores para além da mensagem em si.

A segunda fase é a exploracdo do material, que se caracteriza pela
aplicacao sistematica das decisfes tomadas nas diferentes fases da pré-analise.
Segundo (Bardin, 1977, p.127), esta fase “longa e fastidiosa, consiste
essencialmente em operacdes de codificacdo, decomposi¢cdo ou enumeracéo, em

funcao de regras previamente formuladas”.
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A terceira fase € o tratamento dos resultados obtidos e a interpretacéo,
fase na qual os resultados brutos sédo tratados de modo que sejam validos e
apresentem conteudos significativos. Nesta fase, operacdes estatisticas simples
permitem estabelecer quadros de resultados, diagramas, figuras e modelos,
possibilitando condensar e por em relevo as informacdes fornecidas pela analise.

De forma geral a sequéncia se estabelece da seguinte forma segundo
Bardin (1977): a primeira etapa de descricdo, que € a enumeracdo das
caracteristicas do texto, resumida apoOs tratamento; a etapa final que é a
interpretacao, ou seja, a significacdo conferida a estas caracteristicas; e a etapa
intermediaria de inferéncia, procedimento mediador que permite a passagem
explicita e controlada de uma a outra.

A palavra inferéncia é utilizada aqui no sentido estrito definido por Bardin
(1977, p. 41), como: “operacgao logica, pela qual se admite uma proposicao em
virtude da sua ligagdo com outras proposigdes ja aceitas como verdadeiras”.

Na primeira etapa do tratamento das noticias de jornal, a descricdo do
conteddo encontrado coincidiu tanto com o método de anélise documental como
com o método de andlise de conteudo, tal como foi considerado por Bardin (1977,
p. 47 - 48) sobre a similaridade da anélise documental com o inicio da anélise de
conteudo. Assim foi que na etapa inicial de analise procedemos primeiramente
com uma “leitura flutuante” dos textos (Bardin, 1977, p. 64, grifo da autora),
seguida de leituras de aprofundamento no contetddo que foi sendo identificado e
categorizado.

Portanto, como ja foi descrito acima (item 2. 3.), primeiramente a analise do
material coletado apontou para trés grupos maiores ou mais amplos de sentido

que incluiram algumas palavras especificas ou no¢des presentes nos textos.
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Estes grupos consistiram em uma organizacdo de dados de natureza mais bruta,

mais objetiva e até mesmo quantitativa. Estes grupos representaram a base para

o trabalho de categorizacdo posterior e estdo descritos a seguir ja em processo

de refinamento das informacdes onde se considera que:

1° Grupo (Explicita a tragédia): os textos identificavam os naufragios,
descreviam o cenario, contabilizavam o0s mortos e sobreviventes,
ressaltavam o resgate/buscas e o desespero de parentes diante da perda
de entes queridos;

2° Grupo (Apura as responsabilidades): os textos tratavam sobre o inicio
das investigacdes, as irregularidades e possiveis causas dos desastres, 0
icamento do barco e a prisdo do responsabilizado.

3° Grupo (Denuncia a inseguranca). os textos faziam referéncia a
inseguranca e precariedade no transporte de passageiros na Amazbnia, a
ocorréncia de tragédias repetidas e previsiveis, ao histérico de naufragios
na regido e ao sofrimento causado por um desastre de barco, mesmo anos
apos a tragédia.

A segunda fase da andlise se deu com o aprofundamento gradual da

compreensao do contetdo das publicacdes, sendo utilizada para isso uma tabela

de dados sobre cada desastre de embarcacdo componente do corpus (apéndice

1) onde foram preenchidos: os dados do barco; data, hora e local da ocorréncia,

capacidade da embarcacdo e numero de passageiros a bordo; numero de

sobreviventes, mortos, feridos e desaparecidos; dados sobre a presenca de

criancas nas embarcagbes/ mortes de criancas, etc.; informagbes sobre o

socorro/resgate e quais instituicdes estiveram presentes; e as supostas causas do

desastre.
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Desta forma, seguiu-se o desenvolvimento das categorias de analise, a
partir do que foi se apresentando, delineando, na analise dos jornais, sendo
tracado um panorama que apresenta: o contexto social dos desastres de barcos
na Amazonia, as instituicbes que prestam assisténcia a esses desastres e as
implicacdes de um desastre para a vida individual e coletiva.

As categorias de analise, juntamente com os capitulos construidos a partir
dessas, sdo apresentadas na tabela a seguir:

Tabela 4 - Descritiva dos grupos de andlise e das categorias.

Categorias de Analise/ Capitulos

3. O CENARIO DOS DESASTRES DE BARCO NA AMAZONIA

3. 1. Desastres de Barco na Amazébnia:
Uma Questao Antiga

3. 2. Do Amapéa a Manaus:
A Rota das Embarcagfes na Amazonia

3. 3. Hipoteses Acerca das Causas Indicadas nas reportagens

4. SOBREVIVENDO AO DESASTRE: A DIFICIL TAREFA DE ACEITAR A
MORTE DE PESSOAS SIGNIFICATIVAS E OUTRAS PERDAS

4. 1. Mortes em Desastres de Barco: Do Inesperado da Perda a Impossibilidade
de Recuperar o Corpo do Ente Perdido.

4. 2. A Morte de Criangas e Jovens

5. A ABRANGENCIA PUBLICA DO PESAR PELOS MORTOS EM
NAUFRAGIOS

Fonte: elaboracao da autora.
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3. O CENARIO DOS DESASTRES DE BARCO NA AMAZONIA

A Amazbnia é conhecida mundialmente por sua
disponibilidade hidrica e pela quantidade de
ecossistemas, como matas de terra firme,
florestas inundadas, varzeas, igapds, campos
abertos e cerrados. Abriga, ainda, uma infinidade
de espécies vegetais e animais: 1,5 milhdo de
espécies vegetais catalogadas; trés mil espécies
de peixes; 950 tipos de pdassaros; e ainda
insetos, repteis, anfibios e mamiferos. (Site:
Agéncia Nacional de Aguas - ANA).

Em territério brasileiro, a hidrografia amazbénica (Bacia Amazbnica) é
constituida pela bacia hidrografica do Rio Amazonas (que atravessa 0s estados
Amazonas e Pard), além das bacias hidrogréaficas existentes na llha de Maraj6 (no
Pard) e as bacias hidrogréficas situadas no Estado do Amapd, que desaguam no
Atlantico Norte, perfazendo um total de 3.869.953 Km? (Site: Agéncia Nacional de
Aguas).

No que diz respeito ao Rio Amazonas, sua Bacia hidrografica:

(...) é constituida pela mais extensa rede hidrografica do globo
terrestre, ocupando uma area total da ordem de 6.110.000 km2,
desde suas nascentes nos Andes Peruanos até sua foz no oceano
Atlantico (na regido norte do Brasil). Esta bacia continental se
estende sobre varios paises da América do Sul: Brasil (63%), Peru
(17%), Bolivia (11%), Colémbia (5,8%), Equador (2,2%),
Venezuela (0,7%) e Guiana (0,2%). (Site: Agéncia Nacional de
Aguas).

Segundo o jornal A, de 22 de dezembro de 2002, ha cinco tipos diferentes
de embarcacdes que operam na Amazonia:

e Embarcacfes ruasticas, operadas pelos préprios proprietarios no
transporte de pessoas e cargas;

e Embarcacbes de linhas, transportando passageiros e distribuindo
cargas ao longo da malha hidroviaria amazénica;

e Comboios de balsas de diferentes tamanhos;
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e Comboios com tecnologia mais avangada, composto por
embarcacoes utilizadas especificamente no transporte de cargas e
veiculos, atendendo quase exclusivamente o distrito industrial da
Zona Franca de Manaus;

e Navios de 27 a 65 mil toneladas, especializados no transporte de
minérios e contéineres.

Segundo o jornal B (13/ 10/ 2013), dados da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios - ANTAQ mostram que 80% dos rios navegéaveis do
Brasil estdo na Amazb6nia. No entanto, h4 o contraste da riqueza de recursos
hidricos desta regido com a quantidade significativa de naufragios de
embarcacdes, além de outros perigos como é o caso dos ataques de piratas e da
ocorréncia de escalpelamento (Jornal C, 26/ 07/ 2011), temas nao abordados
neste estudo, mas que também estdo relacionados ao sofrimento das populacfes
locais e ao risco nas embarcacdes. Neste cenario, para se deslocarem,
moradores de varias localidades enfrentam a inseguranca, ficando a mercé de
barcos precarios que acabam por ocupar uma funcédo que seria a de transporte
publico.

Os dados sao alarmantes. Segundo o jornal A, em matéria publicada em
julho de 2003, balancos oficiais da Capitania dos Portos apontavam uma média
de trés acidentes® a cada 30 dias apenas no Estado do Pard. Em 2007, 12
acidentes foram registrados no trajeto entre Belém e Manaus, sendo 10 desses

acidentes somente na regido das ilhas, que compreende o estreito de Breves,

5 . . .
Embora estejamos considerando para este estudo o termo desastre, neste paragrafo permanecemos com
a denominagdo acidente, pois se trata de estatisticas que ja colhemos prontas da fonte citada.
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uma area com 10 rios navegaveis por onde trafegam cerca de 12 mil
embarcacdes transportando passageiros e/ou cargas (JORNAL A, 05/ 03/ 2008).

Segundo o jornal A (13/ 10/ 2013, p. A18), “sao cerca de 200 acidentes por
ano, em média, somando grandes embarcacfes e pequenos barcos usados por
ribeirinhos, somados os ocorridos na Amazonia oriental e ocidental”. Dados do
jornal A (28/ 04/ 2013) ja referiam a existéncia de 3 embarcacdes irregulares para
cada um dos 18 mil registros feitos pela Capitania dos Portos, totalizando 54 mil
barcos irregulares. Se considerarmos apenas a regido do Marajo, o jornal A (de
20/ 04/ 2013) referia que, existem apenas trés linhas de transporte regularizadas
pela Agéncia de Regulacdo e Controle dos Servigos Publicos do Estado do Para
(ARCON) ° para todos os seus 16 municipios.

Segundo os Jornais C (05/ 05/ 2013) e B (13/ 10/ 2013), a Capitania dos
Portos informou que em 2012 foram registrados 50 acidentes envolvendo barcos,
dos quais, seis resultaram em naufragios. Em 2013, somente até o més de marco,
ja se contabilizava 17 acidentes (JORNAL C, 05/ 05/ 2013). Entre as ocorréncias
envolvendo embarcacBes no més de abril de 2013 € relatado o naufragio
ocorrido com o barco “Le&do do Norte”, com 60 pessoas a bordo, que resultou na
morte de 12 pessoas (dentre elas uma mulher gravida e quatro criancas), 9

feridos e uma comunidade inteira em estado de emergéncia.

Jornais da regido vém alertando sobre o risco de se navegar em rios da
Amazbnia quando ndo acatados os critérios e normas de seguranga (A,
22/08/1996; A, 22/12/2002; C, 22/07/2003; C, 05/05/2013; A, 23/07/2003; A,
05/03/2008; B, 23/07/2011; C, 26/07/2011; A, 28/04/2013; B, 04/ 07/2013; A,

18/08/2013; B, 13/10/2013). Observando de modo mais acurado essas materias,

® Orgdo responsavel pela fiscalizagio das viagens hidroviarias intermunicipais (Jornal A, 20/ 04/ 2013).
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ressaltamos que as mesmas explicitam varios ambitos de dificuldades
enfrentadas pelas populagdes Amazbnicas ndo, somente para se deslocarem de
seus municipios de origem. Um exemplo é que, em diversos casos, os moradores
de varios municipios ao longo da rota Belém-Manaus necessitam de tratamento
de salde os quais sdo apenas disponibilizados em cidades como Santarém e
Belém, devido a insuficiéncia desse atendimento em suas localidades de origem.
A seguir sdo apresentados alguns titulos de publicacdes de jornal sobre a falta de

estrutura dos municipios e a baixa renda da populacéo.

Municipios do Para ndo tém estrutura

Estudo do IBGE, de 2012, mostra que a maioria ndo tem servi¢cos
especificos para a seguranca e nem o transporte.

(Jornal B, 04/ 07/ 2013, p. A8 Belém).

Baixa renda sofre em viagem fluvial

Sem subsidios: Engenheiro naval diz que, para operar, as
empresas tém que reduzir os custos.

(Jornal A, 18/ 08/ 2013, p. 10, Atualidades).

Na Amazbnia, pobres viajam de barco

Pesquisa: Estudo mostra que quase 9 milhbes de pessoas sé
usam o transporte fluvial.

(Jornal A, 18/ 08/ 2013, p. 9, Atualidades).

No entanto, devido a caréncia de rodovias e a abundancia de vias
navegaveis, o transporte hidroviario na Bacia Amazénica reveste-se de grande
importancia econémica e social, com o transporte de grédos, minérios, derivados
de petroleo e passageiros (Site do Ministério dos Transportes, 2013), de forma
que, na Regido Norte, o transporte por barcos estd presente em 55,2 % dos
municipios, enquanto a média nacional € de 11,5 %, sendo o estado do Para o
gue mais utiliza este tipo de transporte (Jornal B, 04/ 07/ 2013).

No entanto, tem-se constatado a precariedade do transporte de
passageiros na Amazbnia, como mostrou o0 jornal B, em matéria recente
publicada em 13 de outubro de 2013 a qual chama atencéao sobre as condi¢cbes
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do transporte aquaviario na regido norte do Brasil descrevendo o estudo recente
da ANTAQ sobre a questdo. Entre os pontos ressaltados no texto esta o elevado
namero de acidentes com embarcacbes grandes e pequenas na Amazobnia
oriental e ocidental, totalizando uma média de 200 por ano. Abaixo sao
apresentados titulos e subtitulos de jornal abordando o assunto:

Navegacao nos rios da Amazdnia € alternativa subexplorada e
perigosa

Precariedade € reflexo da pobreza e do desequilibrio regional.
(Jornal A, 22/ 12/ 2002, p. 3, Atualidades).

Inseguranga narota Belém-Manaus

Transporte: Risco de acidentes e ameaca de bandidos deixam
passageiros em situacao dificil.

(Jornal A, 05/ 03/ 2008, p. 4, Policia).

Para tem 54 mil barcos clandestinos

Perigo: Ledo do Norte, cujo naufrdgio matou 13 pessoas no
Maraj6, faz parte dessa regra.

(Jornal A, 28/ 04/ 2013, p. 13, Atualidades).

Investimento em seguranca eleva custos

Perigo: Quem ndo cumpre as normas pode até reduzir preco da
passagem.

(Jornal A, 28/ 04/ 2013, p. 14, Atualidades).

Rios do Estado se Tornam Armadilhas

Populacdo se arrisca em embarcacBes superlotadas e sem
nenhuma seguranca.

(Jornal C, 05/ 05/ 2013, p. 60, Poalicia).

Precério para 13 milhdes na Amazb6nia

Estudo de agéncia mostrou que maioria dos barcos e terminais

tém baixo padrdo de atendimento.
(Jornal B, 13/ 10/ 2013, p. A18 Belém).

O texto das publicacbes mais recentes vem ressaltando resultados do
estudo recente da ANTAQ, em parceria com a Universidade Federal do Para, que
objetivou tracar um diagndéstico das condi¢des do transporte fluvial de passageiros
na Amazonia. Publicado em junho de 2013, o estudo: “Caracterizagao da Oferta e
da Demanda do Transporte Fluvial de Passageiros na Regido Amazbnica”,

analisou as condi¢des de 106 terminais hidroviarios, sendo: 1 em Rondonia; 11 no
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Amapa; 30 no Amazonas e 64 no Para. Também foram analisadas 317 linhas de
transporte, totalizando 602 embarcacoes.

Segundo o estudo, a maior dificuldade no transporte de passageiros na
Amazobnia se concentra na necessidade de um transporte regular, rapido e com
padrées de servico adequados (conforto, higiene e seguranca). Neste contexto, a
maioria das linhas que navegam na Amazbnia possuem embarcacdes com
tecnologia ultrapassada, sédo construidas em madeira e muito antigas (dezenas de
anos), sendo frequente, no entanto, que ganhem nova idade diante de alguma
reforma e também que recebam alteragbes estruturais, como o acréscimo da
altura para aumentar sua capacidade, gerando problemas de estabilidade
(BRASIL, 2013).

Segundo o jornal B (13/ 10/ 2013), o estudo mostrou que 87% dos terminais
da Amazbnia apresentaram instalacbes com baixo padrdo de qualidade de
atendimento, 10% apresentaram um médio padréo e, apenas 3% um bom padrao
de qualidade para o atendimento da populacdo. Entre os requisitos analisados
estavam: acessos, estacionamento para veiculos, instalacdes, servi¢cos, salas de
embarque, area de atracacdo das embarcacfes e paradas de 6nibus e taxis.

Considerando os dados apresentados pelo jornal, o estudo feito pela
ANTAQ/UFPA incluiu o levantamento do perfil dos passageiros das embarcacoes,
em um periodo de dois anos (2011 e 2012). Os resultados apontam que 63% do
total de 5.952 pessoas entrevistadas tém idades entre 18 e 40 anos, 17,8% tém
de 41 a 50 anos, 10,8% tém entre 51 e 60 anos e 8,3 a partir de 61 anos de
idade. Ha equiparagédo entre o numero de homens e mulheres presentes nas
embarcacdes: 50,9% e 49,1% respectivamente. Quanto a escolaridade: 4,9% sé&o

analfabetos; 28,6% possuem apenas 0 1° grau incompleto; 20,9% possuem o 1°
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grau completo ou o segundo incompleto; 12,8% possuem 3° grau completo ou
incompleto; 2,1% pos-graduacdo. Grande parte (73,8%) tem renda de até trés
salarios minimos.

Algo importante de ser ressaltado € que o estudo ndo mencionou o
percentual de criancas que viajam nas embarcacdes, visto que, como veremos
mais adiante, a analise dos jornais revelou a presenca significativa de criancas
nas embarcacfes, o que pdde ser identificado através da quantidade de vitimas
menores de 12 anos de idade em desastres de barco na Amazonia, a maioria
delas bem pequenas com até cinco anos de idade.

Ainda tratando da caracterizacdo populacional Pires Jr. e Assis (2011), com
base no censo’ do ano 2000 do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), referem que a populacao total da Regido Norte do Brasil € de 12.900.704
habitantes, correspondendo a 7,6% da populacéo total do pais e resultando, em
uma densidade demografica em torno de 3,3 hab./km?. Uma parte da populacdo é
rarefeita, espalhando-se pelos eixos dos rios, em cujas margens formam-se
inmeras pequenas localidades.

No entanto, Pires Jr. e Assis (2011) mencionam que na Regido Norte
existem cerca de 30 cidades com mais de 50.000 habitantes, 12 com mais de
100.000 e duas cidades com mais de um milhdo de habitantes, que sdo Belém

(Capital do Estado do Para) e Manaus (Capital do Estado do Amazonas).

7“0 censo demografico é a principal fonte de dados sobre a populagdo que habita cada localidade,

consistindo no mais importante instrumento de consulta para criagdo de estratégias e tomada de decisdes
sobre investimentos em areas como Educagdo, Saude, Cultura e Infraestrutura. A realizagdo do censo em
quase todos os paises do mundo acontece de 10 em 10 anos. No Brasil, o primeiro censo demografico foi
realizado em 1872. Em 2010 foi realizado o Xll Censo Demografico pelo IBGE (Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica), entidade responsavel pela elaboracédo do censo demografico brasileiro desde 1940”
(http://www.significados.com.br/censo/).

50



Juntamente com a cidade de Santarém, no Para, Belém e Manaus formam os
principais polos da regido, apesar de a renda per capita local corresponder a
pouco mais da metade da média nacional.

Manaus é o principal polo da Amazénia Ocidental, tem uma populacéo de
1,4 milhdes de habitantes, e possui o principal distrito industrial da regido. Belém
tem 1,3 milhdes de habitantes e € o principal pélo da Amazonia Oriental, estando
localizada na foz do Rio Amazonas e consistindo em uma espécie de porta de
entrada para a Amazbnia. O transporte na regido e com o resto do pais é
fortemente baseado no modal hidroviario (PIRES JR. E ASSIS, 2011).

Em toda a regido, existem apenas dois trechos ferroviarios. Um deles
consiste em uma pequena ligacdo entre a Serra do Navio e o Porto de Santana
com 184 km de extensdo, construida para permitir o0 escoamento do manganés
(praticamente desativada quando do esgotamento das reservas de manganés). O
outro é a ferrovia de Carajas, utilizada no escoamento do minério de ferro, do sul
do Para para o Porto de Itaqui, localizado no Estado do Maranhao (PIRES JR. E
ASSIS, 2011).

Ha também um nUmero muito pequeno de rodovias: a estrada Belém-
Brasilia, ligando a cidade de Belém a capital do pais, e a rodovia Cuiaba-Porto
Velho, séo as principais vias de comunicacdo da Amazodnia com o resto do pais
por via terrestre, sendo que a grande maioria das cidades sequer possui acesso
por rodovias (PIRES JR. E ASSIS, 2011).

Para a movimentacdo de passageiros existe a alternativa aérea para
algumas localidades, porém o preco do transporte aéreo é incompativel com o

padrdao de renda da grande maioria da populacédo, de forma que, para essas
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populacdes, o transporte fluvial € a Unica alternativa possivel (PIRES JR. E
ASSIS, 2011).

Além do mais, uma parcela significativa dessa populacéo precisa viajar em
embarcacdes com precos mais acessiveis, 0 que muitas vezes significa se
submeter a viajar em condi¢cGes precarias, que incluem superlotacdo e excesso
de carga, visto que, conforme referem Pires Jr. e Assis (2011), o transporte de
passageiros é principalmente realizado em embarcacfes mistas, que respondem
por todo o transporte de carga nos centros menores, e também por parcela
significativa da carga geral nos grandes centros.

De acordo com Pires Jr e Assis (2011) a situacdo atual do transporte de
passageiros na Amazonia, € bastante critica, inclusive em termos de seguranca
dos passageiros. Para estes autores: “o principal, e mais grave, indicador de
deficiéncia na qualidade do servigo € o baixo padrao de seguranga da navegacao”
(p. 61). Este contexto tem resultado em inumeras situacdes desastres de
navegacdo e em um cotidiano de medo para a populacdo amazobnica que

necessita utilizar este meio de transporte.

3.1. Desastres de Barco na Amazonia: Uma Questao Antiga

Acidentes e muitas mortes marcam a histéria da navegagao
naregido (JORNAL A, 23/12/2009, p. 2, POLICIA).

Considerando que € frequente que os jornais facam uma retrospectiva de
desastres antigos ao noticiarem novas tragédias de barco, parece importante que
relembremos alguns desastres marcantes, anteriores ao tempo analisado nesta

pesquisa. Portanto, sendo este um ponto importante quando se deseja abordar
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cenario dos desastres de barco na Amazdnia, fornecendo uma noc¢ao da questéo,
mencionaremos brevemente alguns desses desastres.

Um dos maiores desastres fluviais do pais ocorreu no rio Cajari, Estado do
Amapa. Foi o naufragio do navio “Novo Amapa”, em janeiro de 1981. Este
desastre vitimou um numero incalculavel de pessoas entre as que estavam no
barco, os seus familiares e a comunidade local.

a saida da embarcacao.

w‘-,F

Imagem 1 - Registro fotogréf’iqlo d

Chama a atencdo que este navio transportasse 696 pessoas quando sua
capacidade permitia apenas 150. Nele morreram cerca de 300 pessoas como
registrou Capiberibe (1981) no livro-reportagem “Morte nas Aguas: a tragédia do
Cajari”, publicado em novembro de 1981, mesmo ano da tragédia. A seguir séo
apresentadas algumas imagens do momento do enterro das vitimas do naufragio
do “Novo Amapa”, retiradas do mesmo livro.

Imagem 2 — Foi necessério usar empilhadeira para o transporte de tantos
caixdes, assim como abertura de vala comum para enterra-los.
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Apenas oito meses apds o naufragio do “Novo Amazonas”, naufragou o
“Sobral Santos II”, na madrugada do dia 19 de setembro de 1981, frente ao porto
de Obidos, no Para, provocando a morte de, aproximadamente, 300 pessoas. A
embarcacao deixara o porto de Santarém com destino a Manaus levando cerca
de 530 passageiros a bordo e 400 toneladas de carga. Pessoas que estava na
embarcacao afirmaram que “o peso era tanto que havia agua, ‘no meio das
canelas’, no banheiro e na casa de maquinas” (CAPIBERIBE, 1981, p. 61).

O naufragio ocorreu dez minutos apos a atracacéo no porto de Obidos, de
forma que varias pessoas que aguardavam no porto a chegada do barco
assistiram ao afundamento da embarcacédo e a agonia dos passageiros, quando
estes emergiram tentando se salvar. Um comerciante que, segundo Dantas
(2011, p._ ), estava no porto no momento do naufragio, relatou:

Quando ele sumiu houve um siléncio. Aquelas pessoas morreram
sem poder pedir socorro, sem poder gritar... S6 depois de uns dez
minutos as vitimas comegaram a emergir e gritar por socorro no
meio do rio, muitas delas sobreviveram ao naufragio, mas néo
resistiram a correnteza e foram arrastadas, morrendo da mesma
forma.

Sete anos depois ocorreu outro naufragio com muitas mortes. Foi o da
embarcacao “Correio do Arari”, que naufragou na ilha de Maraj6, no Para, em 15
de julho de 1988. A embarcacéo transportava mais de 200 pessoas e afundou ao
se chocar com um navio (situacdo conhecida como abalroamento), matando 57
pessoas. Segundo o jornal A, de 27 de novembro de 2007, a regido onde ocorreu
0 abalroamento é conhecida como “cemitério dos navios”.

Matéria publicada no jornal B em 15 de julho de 2011 refere que mesmo
passados vinte e trés anos do naufragio, habitantes do municipio de Cachoeira do

Arari ainda sofrem com a lembranca da tragédia. Uma das familias perdeu 25
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pessoas no mesmo haufragio. O trecho transcrito abaixo faz referéncia ao
sofrimento causado pela lembranca da tragédia:

Depois de 23 anos, ainda a dor

Mesmo passados 23 anos, os cerca de 20 mil habitantes de
Cachoeira do Arari, na llha do Maraj6, ndo esquecem da tragédia
maritima que matou 57 passageiros e tripulantes do barco a motor
“Correio do Arari”.

(JORNAL B, 15/ 07/ 2011, p. A 10, PARA).

Apesar do motivo: abalroamento; as investigacdes revelaram outros fatores
que levaram ao desastre com a embarcacao “Correio do Arari”. Como revela o
jornal B, de 15 de julho de 2011, a embarcacdo navegava com numero de
passageiros acima de sua capacidade, que era de 60. Além do mais, segundo o
jornal, o inquérito maritimo, que tramitou por anos na justica comum em
Barcarena e no tribunal maritimo do Rio de Janeiro, apontou que além do excesso
de passageiros, a embarcacdo navegava fora do canal exigido pelas cartas de
navegacao, estava com as luzes apagadas e viajava em alta velocidade.

Em junho de 1972, um naufragio de grandes proporc¢des ja havia ocorrido.
Foi o do navio “Presidente Vargas”, que afundou no trapiche do municipio de
Soure, na llha do Marajo. O jornal A publicou duas matérias sobre esse naufragio
que, apesar de nao ter resultado em vitimas fatais, transportava 550 passageiros
no dia do seu afundamento. Considerado o “Titanic da Amazbnia” por sua
estrutura suntuosa em aco e de quatro andares, fazia parte de uma frota estatal
de embarcacbes a servico da populagdo e com custo acessivel (JORNAL A, 6/
10/ 2007; JORNAL A, 04/ 06/ 2012).

A tabela abaixo, encontrada na obra “Embarcag¢des, Homens e Rios na
Amazoénia”, publicada em 1992, pela Universidade Federal do Para, apresenta um
panorama das ocorréncias envolvendo embarcacfes nos anos oitenta. Apresenta

um numero de 347 inquéritos sobre fatos da navegacao nos territorios do Para e
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Amapa, de 1981 a 1989. A tabela também mostra o numero total de mortos e

desaparecidos contabilizados neste periodo: 555 e 133, respectivamente.

Tabela 5 — Dados de Inquéritos Sobre Fatos da Navegacéo Entre 1981 e 1989.

ANO NUMERO DE MORTOS DESAPARECIDOS FERIDOS
INQERITOS
1981 33 336 88 02
1982 35 08 06 01
1983 35 02 03 03
1984 45 47 32 01
1985 31 15 0 13
1986 48 38 0 08
1987 41 22 02 B
1988 40 71 01 -
1989 39 14 01 -
TOTAIS 347 555 133 29

Fonte: XIMENES, Tereza (Org). Embarca¢gbes, Homens e Rios na Amazénia.
Editora Universitaria UFPA.

Ja entre os anos de 1997 e 2001, o grafico a seqguir (Gréfico 1) apresenta o

namero de mortos por desastres de barco na Amazodnia, por ano.

Grafico 1 — Demonstrativo do nimero de mortos e feridos em registros do 4°
Distrito Naval de 1997 a 2001.
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Fonte: (PIRES JR. E ASSIS, 2001, p. 61).
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No grafico encontramos 0os numeros de mortos e feridos em ocorréncias
registradas no 4° distrito Naval, cuja jurisdicdo compreende a Amazonia Oriental,
abrangendo Para e Amapa. No mesmo grafico, o numero de feridos ganha énfase
no ano de 1999, atingindo um total de oitenta pessoas.

Outro dado importante que, apesar de ndo estar representado claramente
no grafico, pode ser lido em suas entrelinhas, € o niumero de sobreviventes, ou
seja, uma quantidade significativa de pessoas que vivenciaram uma situacdo que
colocou suas vidas em risco, sugerindo a possibilidade de um risco emocional,
principalmente se considerarmos as familias em luto pela perda tragica de seus

entes queridos e as pessoas que presenciaram parentes e/ou amigos morrerem.

3.2. Do Amapa a Manaus: A Rota das Embarcacdes na Amazbnia

A grande maioria dos barcos que navegam pelos rios da Amazonia
transportando pessoas e/ou carga, frequentemente percorre o curso de rios entre
os estados do Amapa e Amazonas, cortando o Estado do Par4d. Uma rota muito
utiizada neste caminho é a Belém-Manaus, também denominada Belém-
Santarém-Manaus, ou ainda, Santarém-Manaus, dependendo do perimetro
percorrido em cada viagem. Esse trajeto pode incluir pelo menos 14 municipios,
que sdo: Belém, Breves, Gurupa, Almeirim, Prainha, Monte Alegre, Santarém,
Alenquer, Obidos, Oriximina e Juruti, no Para, além de Parintins, ltacoatiara e
Manaus, no Estado do Amazonas.

O mapa a sequir ilustra o curso central de aguas percorrido pelas

embarcacdes nas rotas mencionadas acima. Circulados a partir da margem direita
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do mapa estédo respectivamente: Belém (PA), llha do Marajo (PA), Macapa (AP),
Santarém (PA), Manaus (AM) e Porto Velho (RO):
Mapa 1 — Demonstrativo do curso de rios mais utilizado na Amazonia.
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Fonte: Site do Ministério dos Transportes (adaptado).

Algumas viagens se direcionam para a regido das llhas, no Arquipélago do
Maraj0; para Macapa, capital do Amap4; ou ainda para Porto Velho, capital de
Rondobnia. No entanto, todos esses destinos ocorrem por um mesmo curso central
de aguas, o Rio Amazonas, que recebe nomes diferentes ao longo de seu
caminho, sendo também chamado Solimées. Além do mais, correm a seu
encontro as aguas de outros rios como o Negro e o Tapajos.

O mapa seguinte mostra o rio Amazonas, o arquipélago do Marajo (ao
centro) e as capitais Macapa (AP) e Belem (PA), trecho por onde trafegam muitas

embarcacoes.
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Mapa 2 — Municipios do Arquipélago do Marajo6 e proximidades.
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Fonte: .encantocaocIo.com.br/2011/07/mapa-da—iIha—do-marajo.htmI.

A recente pesquisa da ANTAQ em parceria com a UFPA: “Caracterizagao
da Oferta e da Demanda do Transporte Fluvial de Passageiros na Regido
Amazobnica” (ja citada anteriormente), identificou como principais zonas de trafego
aquaviario da regiao norte, os estados do Amazonas (AM), Par4a (PA), Amapa
(AP) e Rondonia (RO), sendo que a maior parte do movimento de embarcagdes
encontra-se nos dois primeiros estados listados.

Mapa 3 — Modal hidroviario amazénico.
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Fonte: Relatério Executivo da ANTAQ — “Caracterizagao da Oferta e da Demanda
do Transporte Fluvial de Passageiros na Regido Amazonica” (2013).
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O Ministério do Meio Ambiente - MMA (Brasil, 2006, p. 49), no documento
intitulado Caderno Setorial de Recursos Hidricos (CSRH), define o trafego na
regiao como sendo formado por “uma frota interior de longo curso, transportando
carga geral, combustiveis e, mais recentemente, graos”, Além de “uma vasta frota
de embarcacdes mistas que servem a uma intensa e pulverizada navegacao
regional”. Neste sentido, destaca-se a expressiva movimentacdo fluvial de
passageiros que ocorre, segundo o CSRH, principalmente nas rotas Belém-
Manaus e Belém-Macapa.

O mesmo documento (BRASIL, 2006, p. 50) trata das condi¢cGes da viagem
para as populacdes locais, de forma que:

Avalia-se que a movimentacao fluvial anual de passageiros supere
350 mil pessoas, mais de 75% nas rotas Belém-Manaus e Belém-
Macapd, com 120 horas e 24 horas de viagem respectivamente.
Por se tratar de populacdo de baixa renda e com importantes
problemas sociais, muitas vezes estas viagens sao realizadas em
condi¢cOes precarias de seguranga e conforto.

Essas rotas se mostraram significativas em termos de navegacao na regiao
norte do Brasil (BRASIL, 2013), sendo também onde ocorre grande namero de
desastres de barco, de forma que uma investigacdo dos desastres neste curso de
rios fornece uma nocgdo bastante clara do impacto individual e social dos
desastres de barco na Amazonia, principalmente os desastres envolvendo barcos
utilizados no transporte de passageiros, corroborando os achados desta pesquisa
gque apontaram as rotas e/ou os locais de significativa ocorréncia dos desastres
de barco na regiao norte.

Desse modo, foi possivel definir exatamente o local de 39 dos 130
desastres referidos nos textos dos jornais pesquisados, que sao apresentados na

tabela a seguir (Tabela 6).
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Tabela 6 — Identificacdo de 39 rotas de desastres ha Amaz6nia entre os anos de

2002 e 2013.

“Dom Luiz XV”, em 2002
Rota: Manaus-Santarém-Belém;
Naufragio préximo Barcarena.

“Cidade de Obidos”, 2002
Naufragio no Amapa.

“Meruu”, em 2003
Rota: Arapari (Barcarena) —
Belém (PA).

“Orlandina”, em 2003

Rota: Manicoré (AM) — Porto
Velho (RO);

Naufragou Rio Madeira.

Voadeira, 2003

Rota: Belém—Cameta (PA);
Falha mecanica préximo
Barcarena.

“Tabatinga do Arari”, 2004
Rota: Belém (PA) -
Cachoeira do Arari (Marajo/
PA).

Balsa a deriva, em 2004
Rota: travessia entre Bujaru e
Inhangapi (PA).

Dois Barcos, em 2005
Rota: faziam a travessia de
Marudéa Até Algodoal (PA).

“Luz Divina”, em 2005
Local: Naufradgio proximo
Chaves (Marajd/ PA).

Exploséo de Barco, 2005
Local: Portel (Marajo/ PA).

“Almirante  Sergiomar”,
em 2005. Rota: Parintins-
Manaus (AM).

“Rei Salomao de Anajas”
2006. Rota: Anajas (Marajo/
PA) — Belém (PA).

“Poseidon da Ilha”, em 2006
Rota: Belém-Acara (PA);
Naufragio: Baia de Guajara.

“Ajuda de Deus”, 2007
Rota: Belém-llha de Marajé
Naufragio frente Cotijuba
(PA).

Lancha, em 2007

Naufragio Frente praia do
Maracana, travessia para
Igarapé-acgu (Santarém/ PA).

Rabeta, em 2007
Travessia do lago Mapiri para
praia do Jua (Santarém/ PA).

“Jubileu 1”, em 2007
Naufragio: Rio Tocantins
(PA).

“Almirante
2008

Rota: Belém-Manaus (AM);
Naufragio: Itacoatiara (AM).

Monteiro”,

“Comandante Sales”, em 2008
Comunidade Lago Pesqueiro
para Manacapuri (AM).

“Dona Zilda”, em 2009
Rota: Vila de Ururia para
Itacoatiara (AM).

“Almirante Barroso”, 2009
Rota: Laranjal do Jari (AP) —
Santarém (PA).

“Amazon Green”, 2010
Rota: Roteiro turistico no rio
Tapajos (Santarém/ PA).

“Comandante Lucas”, em
2010

Rota: Breves (Marajo/ PA)
— Belém (PA).

Naufragio: px. Breves.

Barcaga “Mut’ngo”, 2010

Rota: Canto Magalhdes
(TO);
Naufragou: Rio Araguaia,

Municipio de Concei¢do do
Aragudia, (sul do Para).

“Diamante Negro”, em 2011
Rota: Chaves (Maraj6/ PA) —
Macapé (AP).

“Fé em Deus”, em 2011
Rota: Muana (Marajo/ PA)
— Belém (PA).
Desapareceu
Barcarena.

préximo

Barco de Pesca, em 2012
Naufragio: préximo llha de
Cotijuba (Belém/ PA).

“Ariaa Agu”, em 2012
Naufragio no Rio Negro, a 30
minutos de Manaus (AM).

“Nova Alianga”, em 2012
Rota: Parintins (AM) -
Manaus (AM).

“Leao do Norte”, em 2013
Rota: Chaves (Marajé/ PA) —
Belém (PA).

Naufragio no Rio Arari (Ilha
de Marajé/ PA).

61



“Esperancga do Acara”, 2013
Rota: Belém (PA) — Vila de
Genipapo, em Santa Cruz do
Arari (Marajé/ PA).

Naufragio: Rio Arari (Marajo).

Choque Lancha e Barco,
2013

Rota: Ilha do Combu (Px.
Belém) — Belém (PA).

Colisdo Duas Lanchas,
2013
Local: Belém (PA), frente

Companhia Docas do Para.

Canoa Vira, em 2013
Local: Travessia do Lago do
Maica (Santarém/ PA).

“Capitdo Reis I”
Macapa (AP).

Naufragio de Bajara, 2013
Local: Lago do Maica
(Santarém/ PA).

Desastre Embarcacéo, 2013
Local: Praia de Aramanai, em
Belterra (PA).

Casal a Deriva, 2013

Rota: Alter do Chéo
(Santarém/ PA) - Santarém
(PA). Local: Rio Tapajos.

Desastres de barco, 2007

Mais 10 barcos devem ser
considerados (Jornal A, 05/
03/ 2008). Local: Ragido das

llhas (Maraj6/ PA).

Fonte: Elaboracao da Autora.

No entanto, foi verificado que os outros 81 desastres contabilizados
ocorreram no mesmo curso de aguas e que, embora ndo tenha sido possivel
identificar o local de todos os desastres, a tabela consiste em uma amostra

representativa das rotas dos barcos na Amazonia.

3.3. Hipo6teses Acerca das Causas Indicadas nas Reportagens

Embora ndo seja possivel conhecer as causas dos desastres através dos
jornais, visto que em todos 0s casos existe um processo de investigacao, foi
possivel identificar nos jornais hipoteses acerca dos fatores que podem ter
contribuido para a ocorréncia dos mesmos, de modo que, um fator que se
mostrou muito significativo foi a superlotacdo e o excesso de carga nos barcos,
sendo também levantado outras possiveis variaveis, tais como, imprudéncia e
impericia da tripulacdo de algumas embarcacfes, além da falta de condi¢cdes de

navegacao do proprio barco, incluindo a insuficiéncia ou falta de qualidade quanto

aos equipamentos de seguranca como coletes salva-vidas.
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Entre os fatores que podem contribuir para os desastres também foi
possivel identificar as condicbes da natureza local como as fortes chuvas e
ventos, a forte correnteza e a existéncia de toras de madeira e bancos de areia
nos rios (com os quais pode ocorrer colisdo), além de outros como a ocorréncia
de choque entre embarcacfes (abalroamento) e problemas mecéanicos que, no
entanto, podem apontar para os fatores descritos no paragrafo anterior e que
podem estar ligados a manobras perigosas, ultrapassagens arriscadas,
navegacao fora do canal permitido, falta de comunicacéo via radio, auséncia de
sinalizacdo luminosa adequada nas embarcacOes, falta de habilidade e/ou
habilitacdo no comando das mesmas, bem como, deficiéncia na fiscalizacdo do
transporte aquaviario, fatores que podem ser observados nos trechos a seguir:

Superlotagao faz barco naufragar na baia de Guajara

Foi uma tragédia anunciada. Alguns passageiros chegaram a
descer antes, com medo. Ontem havia sete mortos e 267
sobreviventes.

(....) Mais um naufragio na baia do Marajé, em frente ao municipio
de Barcarena, ocorrido anteontem a noite, foi registrado, nos
mesmos moldes dos anteriores, acontecidos nos rios do Para.
Indicios de superlotacdo de passageiros, numeros de coletes
salva-vidas insuficientes, péssimas condi¢cdes da embarcacao,
tripulagdo inexperiente e o0 mais grave de tudo: falta de
fiscalizacdo da Capitania dos Portos nas embarcacbes que
navegam diariamente pelos rios da Amazénia. Esse conjunto de
falhas resultou até ontem no final da tarde, em sete mortos, 267
sobreviventes, e a suposicdo de aproximadamente 100
desaparecidos.

(JORNAL A, 19/ 12/ 2002, p. 9, ATUALIDADES).

“AJUDA DE DEUS” NAUFRAGA NAS AGUAS DO MARAJO”

O excesso de lotagéo, a inexperiéncia do piloto e a forte maresia
podem ter sido as causas do naufragio ocorrido na manha de
ontem, em frente a ilha de Cotijuba.

(JORNAL B, 27/ 11/ 2007, P. 4 - 5)

Almirante Barroso é retirado do rio

Controle de passageiros nos portos seria falho.

(...) A dificuldade no controle estaria na falta de postos da
Capitania dos portos em todos os pontos de embarque e
desembarque de passageiros ao longo do rio, no trajeto entre os
municipios do baixo Amazonas. Segundo denuncia de moradores
da éarea, o controle e a fiscalizacdo aconteceriam apenas em
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Santarém. Municipios como Monte Alegre, Prainha, Almeirim,
Gurupa e Breves, onde sempre ha fluxo de passageiros, o
embarque é feito com a compra direta de passagens, sem
controle de lista de passageiros, nem fiscalizacdo sobre
superlotacao.

(JORNAL B, 27/ 12/ 2009, p. A13, PARA).

A manchete transcrita a seguir explicita a grave situacdo, indicando
inclusive a previsibilidade do naufragio, devido a superlotacdo do barco desde o
porto de saida. Este desastre resultou em 14 vitimas fatais, sendo que a
manchete se refere as primeiras vitimas encontradas:

Sete mortos em naufragio previsivel

Entre as vitimas, 3 criangas. Ha 6 desaparecidos.

Embarcacdo saiu de Monte Dourado superlotada. As 21h30 de
segunda-feira, virou ap6s bater em um banco de areia entre
Prainha e Monte Alegre. No escuro e em péanico, 96 passageiros
ainda conseguiram se salvar (...).

(FONTE: JORNAL A, 23/ 12/ 2009, Capa)

A questdo dos desastres com embarcacbées na Amazbnia deve ser
considerada ndo apenas como ocorréncias isoladas de barcos que naufragam,
cada um com um motivo totalmente dissociado dos outros, mas sim como um
contexto desastroso que se relaciona com questdes sociais, de atencao do poder
publico e também culturais, envolvendo uma “cultura do risco” como apontou 0s
jornais A e B, trecho transcrito a seguir.

De acordo com a Marinha, as principais causas desses acidentes
sdo a falta de habilitacdo da tripulagdo, inobservancia as
condicdes do tempo e a “cultura do risco”.

(FONTE: JORNAL B, 23/ 12/ 2009 p. A10 PARA).

As maiores imprudéncias verificadas pela Capitania sdo a falta de
salva-vidas, excesso de passageiros, falta de documentos e
tripulagdo sem habilitagdo. Uma das formas de penalidade é a
apreensdo do barco. Por ano sdo recolhidas 100 unidades sem
licenca. “Além da inobservancia com itens de seguranga, atribui-
se a isso a cultura do risco, em que a pessoa acha que aquilo
nunca vai acontecer com ela ou com sua familia”.

(FONTE: JORNAL A, 28/ 04/ 2013, p. 14, ATUALIDADEYS).

No que diz respeito ao aspecto cultural, um pesquisador do Instituto

Federal de Educacéo, Ciéncia e Tecnologia do Amazonas (IFAM), ressaltou (em
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entrevista) o0 modo de construgcdo de muitas embarcacdes na Amazonia, pois,
enquanto em outras partes do mundo a fabricacdo de embarcacdes inclui um
projeto, na Amazonia os barcos séo feitos sem planejamento e de modo artesanal
na beira do rio (PORTAL ORM, 2010).

Neste ponto € importante referir que ha basicamente dois tipos de
embarcacdes para o transporte de passageiros, segundo o que foi possivel
identificar na analise. Algumas embarcac6es poderiam ser definidas como mais
comerciais, pertencentes a empresas de navegacdo e, embarcacles
pertencentes a moradores locais, utilizadas para uso préprio (como o transporte
da familia e a pesca), fretadas para transporte de carga, utilizadas no transporte
de passageiros ou, em muitos casos, 0 transporte de cargas e pessoas,
conhecidas como embarcacdes mistas.

Ximenes (1992, p. 70), ao tratar das caracteristicas da populacdo
ribeirinha, refere que:

Uma outra caracteristica do ribeirinho é ser ele ao mesmo tempo
passageiro e produtor. No barco-caboclo ndo ha divisdo rigida de
espaco para carga e para passageiro, podem-se encontrar
passageiros sentados sobre suas mercadorias: paneiros de
farinha, de acai, feixes de macaxeiras, de mandioca, etc. Ha
tentativas de modificar essa maneira de ocupar os barcos, devido
a ocorréncia de acidentes fluviais (...). Uma das causas apontadas
para esses acidentes é a sobrecarga nas embarcacdes
(XIMENES, 1992, p. 70).

Segundo dados da ANTAQ (Brasil, 2013, p. 97 - 98), a utilizacdo de
embarcacdes mistas, utilizadas para transporte de passageiros e cargas, vem
crescendo nos polos e cidades da Amazbnia, sendo as que melhor tém se
adaptado as condi¢des de operacionalidade dos afluentes e sub afluentes do Rio
Amazonas, sendo, portanto, essas embarcag¢des que “proporcionam a mobilidade

dos habitantes da Amazonia e a existéncia dos comércios regionais entre as
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cidades, possuindo um cunho social importante. Trata-se da “movimentagao
intensa de pessoas e 0 comércio muito diversificado e com pouco controle, sobre
0 qual os dados ainda se mostravam escassos ou desconhecidos.

A seguir, a imagem de uma embarcacdo com muitas redes dispostas em
em pequenos espacos:

Imagem 3 — “Amontoados em redes, em espago exiguo, passageiros de barco na
Amazoénia enfrentam viagens cansativas”.

-.,
g
§

Fonte: Jornal A, 18/ 08/ 2013, p. 10, Atualidades.

Neste contexto, a maior dificuldade para a movimentacado de passageiros é

a necessidade de um transporte regular, rapido e que atenda a padrdes de
servico adequados (Brasil, 2013), visto que:

A maioria das linhas da Amazbnia ainda sédo servidas por

embarcacBes de tecnologias ultrapassadas e em muitos casos

construidas em madeira ou em a¢co com idades superiores a

dezenas de anos; no entanto, observa-se regularmente, que apés

reformas e adequacdes, as mesmas geralmente obtem nova
idade (p. 99).

Sobre isso, o relatério da ANTAQ (Brasil, 2013, p. 90 - 92), que analisou

446 embarcacfGes descreveu suas caracteristicas, sendo que, do total de 446
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embarcacdes: 173 operam no Estado do Para, 198 no Amazonas, 64 no Amapa e
11 em Rondo6nia. Dentre as caracteristicas encontradas, o relatorio descreve as
embarcacdes regionais como sendo construidas em sua maioria com cascos em
madeira e com mais de 10 anos de uso.

Destaca-se ainda, segundo o referido relatério, que das 344 embarcacbes
que tiveram o tempo de uso informado, os responsaveis por 102 dessas
embarcagées ndao souberam informar o ano de construgdo: “O percentual de
embarcacdes com mais de 20 anos de uso chega a 16,6% da frota. Além disso,
21,2% tém entre 11 e 20 anos, outras 29,9% tém entre 05 e 10 anos e 32,3 tem
entre 1 e 4 anos de uso”. (BRASIL, 2013, p. 90 - 92). Quanto ao material do casco
das embarcacdes, o relatério descreve que “a maior parte (63,5%) das
embarcagoes, que corresponde a 283 do total de 446, é de madeira”, sendo
22,0% (98) feitas em aco naval, 10,1% (45) em aluminio e 4,5% (20) em fibra,
ressaltando que “75,9% das embarcagdes com casco de madeira circulam a mais
de 11 anos nas vias navegaveis da Amazoénia” (BRASIL, 2013, p. 90 - 92).

Ajustes na estrutura das embarcac¢des, como 0 aumento na altura para a
obtencdo de maior capacidade, tendem a causar problemas de estabilidade
(BRASIL, 2013), configurando um risco iminente para a ocorréncia de desastres
com embarcacgoes.

A sequir, o jornal A (22/ 02/ 2008, p.1, Policia), descreve a embarcacao
“Almirante monteiro”, que naufragou em 2008, como um modelo regional tipico:

O barco segue o modelo tipico das embarcacdes regionais:
tinha 28,5 metros de comprimento, toda em madeira, e dois

andares. Os passageiros optam por dormir em camarotes ou
redes instaladas no patio do barco.
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Em relacdo ao comprimento das embarcacoes:
29,4%, que corresponde a 131 do total de 446, tem um
comprimento superior a 30 metros. Entre 20 e 29 metros de
comprimento estdo 49,8% das embarcacdes e 20,2% tém o
comprimento entre 10 e 19 metros. Em relacdo a boca
(largura) 43,3% das embarcacbes tem boca acima de 06
metros (BRASIL, 2013, p. 93).
Sobre a falta de regularizacdo das embarcacdes, dados do jornal A (28/ 04/
2013) referiam a existéncia de 3 embarcacoes irregulares para cada um dos 18
mil registros feitos pela Capitania dos Portos, totalizando 54 mil barcos
irregulares. Se considerarmos apenas a regido do Marajd, o jornal A (de 20/ 04/
2013) referia que, existem apenas trés linhas de transporte regularizadas pela
Agéncia de Regulacdo e Controle dos Servicos Publicos do Estado do Para
(ARCON) para todos os seus 16 municipios. O fragmento a seguir € um titulo de
reportagem sobre a embarcacéo “Comandante Sales”, que naufragou em maio de

2008 e somou 48 mortos ao final das buscas.

NAUFRAGIO CRIMINOSO

ACIDENTE COM EMBARCACAO IRREGULAR MATA PELO
MENOS 15 NO ESTADO DO AMAZONAS.

(FONTE: JORNAL C, 05/ 05/ 2008, p. 41, POLICIA).

As reportagens também destacam o que dizem o0s responsaveis pelas
embarcacdes. Em um dos casos, o dono de uma embarcacédo que naufragou em
conceicdo do Araguaia, durante o Cirio Fluvial da padroeira do municipio, alegou
nao ter autorizado a pessoa que comandava a embarcagcdo (sem habilitagdo) no
momento do naufragio. Segundo a declaracédo, descrita no jornal A (08/ 12/ 2010,
p. 06, Policia), os donos ndo deram autorizagcdo para que uma pessoa sem
habilitacdo conduzisse a embarcacao, pois: “uma vez que estava superlotada e

teria que ser conduzida por alguém habilitado para navegacao”.
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Também é referido em outra matéria que o um condutor de uma balsa ,
apos o choque com outra embarcacéo, alegou néo ter percebido “a gravidade do
acidente” (Jornal A, 23/ 02/ 2008, p. 08, Atualidades). Sobre as responsabilidades:

O delegado... disse que os condutores dos barcos defenderam
seus interesses nos depoimentos e que vai aguardar o laudo
pericial da Marinha para indicar os responsaveis por suspeita de
homicidio culposo (sem intengdo). “Os depoimentos séao
antag6nicos, mas a balsa bateu no barco em um impacto muito
violento. A manobra errada de um ou de outro (condutor)” sera
apontada pela marinha”.

(FONTE: JORNAL A, 23/ 02/ 2008, p. 08, ATUALIDADES).

Em outro caso, disputas entre os condutores sdo destacadas, provocando
um desastre com vitima fatal, em setembro de 2013:

Segundo testemunhas, o barco de madeira vinha da llha do
Comblu e se aproximava do porto na praga, por volta das 19
horas. Nessa hora, os pilotos de duas lanchas de pequeno porte
faziam uma disputa no rio. Uma delas passou por cima do barco,
fazendo com que as pessoas do barco fossem jogadas para o rio.
(JORNAL A, 23/ 09/ 2013, p. 3, POLICIA).

A seguir, um titulo de noticia e uma manchete de outra reportagem sobre
um desastre ocorrido em 2002 chamam atencdo a respeito do uso de alcool pela
tripulacdo das embarcacoes:

Tripulantes estavam embriagados, dizem passageiros.
Negligéncia: Sobreviventes garantem que a tripulagdo ignorou a
adverténcia de barqueiros da regido sobre os perigos da baia.

(JORNAL A, 19/ 12/ 2002, p. 12, ATUALIDADEYS).

BEBEDEIRA PROVOCOU DESASTRE NA BAIA.
(JORNAL A, 19/ 12/ 2002, MANCHETE, CAPA).

Kastenbaum & Aisenberg (1932, p. 317) referem as pesquisas de Cohen,
Dearneley e Hansel sobre o estado alterado de consciéncia de automobilistas,
devido ao uso de alcool, cujos resultados apontaram para quatro observacdes

importantes, listadas a seguir:
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e Automobilistas consumidores de alcool dispunham-se a correr mais riscos
gue automobilistas ndo alcoolizados.

e “A medida que a dose de &lcool aumentava, os condutores de veiculos
dispunham-se a passar por desfiladeiros cada vez mais estreitos” pois o
alcool “afetava adversamente seu juizo critico”.

e O desempenho e o juizo critico dos motoristas “deterioravam-se
progressivamente a medida que consumiam mais alcool”.

e “O alcool intensificava a tendéncia de qualquer motorista a superestimar

sua habilidade em relagéo ao seu desempenho”.

O conteudo das referidas matérias também referem as respostas dos
condutores das embarcagdes em casos de desastres, sendo que alguns pareciam
ndo acreditar no ocorrido, apresentavam-se perplexos e até assumiam a
responsabilidade pelo desastre, enquanto que outros buscam justificar o ocorrido.
Em pelo menos duas das publicagdes (texto e imagens), alguns condutores de
embarcacdes apresentaram-se surpresos diante do naufrdgio, como pode ser
observado no fragmento abaixo, retirado de um dos jornais:

DONO NAO SABE EXPLICAR O MOTIVO DO NAUFRAGIO:
“VIROU RAPIDO". )
(FONTE: JORNAL C, 20/ 04/ 2013, p. 41, POLICIA).

s

No caso de algumas embarcagcbes menores € identificado que os
proprietarios eram seus préprios comandantes, sendo que, os familiares dos
comandantes viajavam nas embarcagcdes no momento do desastre, estando
alguns deles entre as vitimas fatais. Também nos desastres com vitimas fatais, 0s

comandantes das embarcac¢des podem ser indiciados ou por homicidio culposo
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ou com dolo eventual. Em todos 0s casos, 0s jornais faziam referéncia a abertura
das investigacoes.
Comandante do barco, que perdeu no acidente a mulher
gravida, admite que fez uma manobra perigosa de

ultrapassagem antes de bater na balsa. |
(FONTE: JORNAL A, 3/ 10/ 2005, p. 5, POLICIA).

Kastenbaum & Aisenberg (1932, p. 306 - 307), trataram da problemética do
acidente e consideraram que a denominacao de eventos como sendo “acidente”,
“‘homicidio” ou mesmo “suicidio”, muitas vezes encontra-se baseada mais em
convencdes arbitrarias do que em dados firmes, de forma que, quem vive e quem
morre €, com frequéncia, determinado por amplas decis6es sociais, ou por
atributos pessoais idiossincrasicos.

Kastenbaum & Aisenberg (1932) descreveram dois tipos de fatores
relevantes em acidentes, definindo dois tipos de variaveis: extrinsecas e
intrinsecas, estando incluidos entre as primeiras, por exemplo, o nivel de
iluminagdo em determinada area, manutencdo em escadas e saidas de incéndio,
além de risco de choques elétricos, defeitos estruturais em edificios, propriedades
fisicas de materiais aeronauticos, etc.; Entre as segundas varidveis estariam o
estado emocional dos individuos, suas atitudes para consigo mesmos e para com
0s outros, além de seu sistema de valores.

Kastenbaum & Aisenberg (1932, p. 322 - 323) também ressaltaram que, ao
utilizar a denominagéo fatores extrinsecos, se referiam ao que se encontra fora do
organismo humano, mas que, no entanto, representa a expressao exterior de
sistemas de valores, atitudes e sentimentos de individuos ou de grupos de
individuos. Neste sentido, os denominados acidentes, muitas vezes atribuidos a

fatores externos podem ser ocasionados ou ter a contribui¢céo de:

71



e Falta de manutencao em estruturas passiveis de causar acidentes;

e Pobrezaou precariedade de planejamento e auséncia de previsao;

e Cultivo de perigos, inexisténcia de precaucfes diante dos riscos de
elementos perigosos, a exemplo do fogo, diante do risco de incéndio.
Faz-se importante descrever “duas atitudes basicas que tendem a

aumentar as mortes acidentais”. A primeira é a no¢do de que a morte acidental
seja um caso de predestinagéo, pois, isso implica que ndo haveria a necessidade
de preocupar-se com precaucdes especiais para evita-la. A segunda seria a de
gue expor-se ao risco seria honroso em determinados casos, como em situacdes
nas quais se busca dar demonstracfes de masculinidade (KASTENBAUM &

AISENBERG, 1932, p. 314).
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4. SOBREVIVENDO AO DESASTRE: A DIFICIL TAREFA DE ACEITAR A

MORTE DE PESSOAS SIGNIFICATIVAS E OUTRAS PERDAS.

A seguir, apresentamos no grafico os nameros, por ano, do que foi possivel
identificar nos jornais sobre o0os numeros de sobreviventes, mortos e
desaparecidos, em 54 desastres de barco. Vale ressaltar que o numero total de
desastres de barco referidos nos jornais pesquisados foi de 130 e que, 76 deles

foram apenas citados nos jornais, sem distincdo de namero de vitimas.

Gréafico 2 - nUmero de vitimas encontradas entre 2002 e 2013.

VITIMAS DE DESASTRES COM EMBARCACOES
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Fonte: Elaborado pela autora.

Devemos observar que, embora o0 nimero de mortos costume atrair maior
atencdo (devido a seu impacto imediato) nosso objetivo foi enfatizar os
sobreviventes e familiares dos que morreram que, em muitos casos, também
estiveram nos barcos que afundaram. Por este motivo o dado relativo aos
sobreviventes, que ndo costuma receber maior atengdo é a primeira barra do
gréfico.
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Apesar dos numeros no grafico representarem o0s sobreviventes dos
desastres em si, poderiamos considerar como sobrevivente todo aquele que
sobreviveu a tragédia de perder um ou mais entes queridos em um desastre
fluvial, mesmo sem ter estado no barco.

Faz-se importante salientar que os dados sobre numero de vitimas
considerados nesta pesquisa fazem referéncia apenas a 54 dos 130 desastres
identificados entre os anos de 2002 e 2013, noticiados nos jornais consultados.
Portanto, ao considerar os numeros no grafico, deve-se considerar que ele
representa uma parcela de um namero maior de vitimas. Além do mais os jornais
tenderam a noticiar casos de maior comog¢ao, em que ha mortos e feridos. Desse
modo, o numero total de vitimas fatais apresentados no grafico chegou a 252
e 0 numero de sobreviventes somou 2.159. Nao foi possivel saber se as 68
pessoas desaparecidas foram encontradas.

Na imagem abaixo é retratado o desespero dos sobreviventes, em relacdo
aos familiares que estavam na embarcacdo e dos quais ndo havia noticias
(Imagem 4):

Imagem 4 — “Cenas de desespero entre os sobreviventes, preocupados com

familiares que estavam na embarcacao e dos quais ndo havia noticias”.
;;\ Vi P SN B s

i

Fonte: Jornal A, 19/12/ 20027,‘-5. 11. Sobre a embarcacao “Dom Luiz XV”.
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Destacamos que muitas vezes nao € possivel precisar o nimero de vitimas
em desastres de barco, pois, o0 numero de pessoas declarado na lista de
passageiros ndo descreve 0 numero real, seja por ndo haver checagem dos
passageiros dentro da embarcacéo, seja porque mesmo que o0s barcos saiam do
porto inicial com um numero determinado de pessoas, € frequente que
embarquem mais pessoas ao longo do caminho (Jornal A, 22/ 02/ 2008), sem
contar os casos em que a lista desaparece no rio junto aos destrocos do barco, ou
€ extraviada ndo sendo possivel checar a quantidade de pessoas a bordo.

Isso torna 0s numeros apresentados no grafico aproximacdes que,
poderiam implicar em nimeros maiores. A seguir, um fragmento da noticia sobre
o0 naufragio do barco “Almirante Monteiro”, em fevereiro de 2008, no qual
morreram 16 pessoas.

Tragédia no Amazonas

Barco viajava de Alenquer para Manaus quando bateu em balsa
no inicio da madrugada. Dez corpos ja foram localizados.
Bombeiros calculam que 12 passageiros ainda estédo
desaparecidos.

“E um habito comum dos barcos regionais sair da origem e ir
pegando outros passageiros durante o trajeto, o que dificulta dizer
exatamente quantas pessoas estavam a bordo e quantas
estariam, desaparecidas”

(FONTE: JORNAL A, 22/ 02/ 2008, p. 1, POLICIA).

Abaixo, imagens que retratam o sofrimento dos que perderam parentes no
naufragio (Imagem 5):

Imagem 5 - ¢

sobreviventes do acidente perderam parentes no naufragio”.

Fonte: Jornal C, 23/ 02/ 2008, p. 42, Policia. Embarcagao “Almirante Monteiro”.
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Em algumas dessas matérias eram apresentados relatos dos
sobreviventes descrevendo como tudo aconteceu e o que sentiram. Ha relatos
sobre os momentos de desespero na tentativa de salvar a propria vida, sobre a
impossibilidade de salvar seus parentes e de terem visto pessoas morrerem.

Muitos desses desastres ocorreram durante a noite ou na madrugada, de
forma que ha varios relatos de pessoas que tiveram que nadar no escuro até
alcancarem a margem do rio ou que ficaram a deriva na escuriddo agarradas a
objetos flutuantes ou destrocos do barco, a espera de socorro. Também, devido
varios dos desastres referidos nesta pesquisa terem ocorrido durante a noite,
muitos dos passageiros foram surpreendidos durante o sono, sem tempo para se
salvar.

O trecho abaixo apresenta relatos de passageiros da embarcacao “Leado
do Norte”. Também descreve a situacdo inconsolavel de uma méae que perdera
duas criancas (4 e 6 anos), no naufragio, situacdo frequente na regiéo.

SOBREVIVENTES RELATAM CENAS DE DESESPERO
DURANTE A MADRUGADA

A maioria dos passageiros estava dormindo no momento em que
0 barco virou. De acordo com Rosa Maria, madrasta de uma
jovem morta no acidente, elas estavam deitadas na rede quando
sentiram o barco comecar a virar. “Foi tudo muito rapido. Quando
eu senti 0 barco virando me apoiei ho punho da rede para nao
escorregar. Assim consegui me salvar”, disse a sobrevivente.
Rosa Maria disse que chegou a ver a enteada durante a confuséo,
mas ndo pode ajuda-la. “Ela também tentou se agarrar no punho,
mas ela ndo aguentou. Eu ainda ouvi ela gritar: Meu Deus”,
contou a mulher.

Débora Teixeira estava acompanhada de dois filhos, um de quatro
e outro de seis anos, eles ndo sobreviveram. Ela ja ia descer no
trapiche de Cachoeira do Arari, quando ocorreu o naufragio. A
mae das duas criangas estava inconsolavel diante da tragédia.
Thais... , 19, estava acompanhada do pai e tinha como destino o
municipio de Belém, onde os dois tinham uma consulta médica
marcada. A jovem ndo conseguiu salvar o pai, ela disse que
conseguiu apenas se agarrar na embarcacgdo. Eles sdo moradores
da comunidade Arapixi, pertencente ao municipio de Chaves.
“Nunca pensei que fosse passar por uma situacdo dessa’,
lamentou. (FONTE: JORNAL C, 20/ 04/ 2013, p. 41, POLICIA).
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A seguir, apresentamos outras falas de sobreviventes encontradas nas

matérias de jornal que revelam todo o sofrimento envolvido em um cenario de

desastres:

Foi horrivel. Foram momentos de muito desespero, as pessoas se
debatendo na agua. Teve até uma mulher puxando um bebé pelo
braco que conseguiu chegar na beira, e pedia socorro para o outro
filho que ainda estava na agua (FONTE: JORNAL A, 08/ 08/ 2006,
p. 1, POLICIA).

Via as pessoas se jogando na &gua, outras se agarrando a
estrutura do barco, porque ndo sabiam nadar, outras pedindo
ajuda. Foi horrivel (FONTE: JORNAL C, 21/ 07/ 2003, p. 8,
POLICIA).

N&o vi nada. SO senti a queda e a necessidade de nadar o mais
rapido possivel, ja que estavamos dormindo na parte de baixo do
barco (FONTE: JORNAL A, 08/ 08/ 2006, p. 1, POLICIA).

Ela ndo sabia nadar e tinha um problema na m&o. Minha familia
estd muito preocupada (Relato da filha: “chorando muito”).
(FONTE: JORNAL A, 08/ 08/ 2006, p. 1, POLICIA).

A porta fechou com a presséo da 4gua e eu pensei que ia morrer,
foi tudo muito rapido, quando consegui sair todo mundo ja estava
na dgua (FONTE: JORNAL B, 27/ 11/ 2007, p. 5).

Engoli muita 4gua e sinceramente achava que ia morrer porque ja
nao aguentava mais. Cheguei a dizer pra minha esposa para que
ela cuidasse dos nossos filhos porque eu ndo estava mais
conseguindo nadar (FONTE: JORNAL A, 27/ 11/ 2007, p.1).

Vi muitas pessoas se afogando perto de mim, mas néo pude fazer
nada. Cheguei a segurar uma crianca, mas acho que o 6leo do
barco havia virado sobre ela, porque estava muito lisa e nao
consegui segura-la. Vi também a Estela passando por mim e,
guando tentei pega-la, notei que ja estava morta (FONTE:
JORNAL A, 27/ 11/ 2007, p.1).

A maresia estava muito forte e o senhor que estava pilotando o
barco perdeu o controle e a embarcacao virou. Todos cairam na
agua. As pessoas nao conseguiam nadar direito porque as ondas
eram muito forte. Engoli muita agua até que consegui segurar uma
tampa de isopor junto com mais cinco pessoas, entre elas a minha
irma que hoje esta fazendo quatro anos (...) Pedia a Deus para
gue ele nos tirasse daquele sufoco (Relato de um menino que
vigjava na embarcacédo “Ajuda de Deus”). (FONTE: JORNAL A,
27/ 11/ 2007, p.1).

Estou desesperado porque a Sueli esta desaparecida. N&o
conseguimos encontra-la até agora. Ela estava muito abalada com
a morte da nossa mae. Quero que o resgate volte para 1a e
continue a procurar (A embarcacao “Ajuda de Deus” levava o
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caixao com o corpo de uma senhora). (FONTE: JORNAL A, 27/
11/ 2007, p.1).

Inicialmente todos os casais estavam de maos dadas, mas devido
a forca da &gua, foram se separando, marido e mulher e pais e
filhos, foi um desespero s6 (FONTE: JORNAL A, 27/ 11/ 2007,

p.1).

As falas dos sobreviventes chamam atencédo, a0 mesmo tempo em que
apontam a importancia de se considerar os vinculos rompidos por morte em
situacdes de desastres. Varios autores (Bromberg, 2000; Franco, 2010; Parkes,
1998; Parkes, 2009; Walsh & McGoldrick, 1998) vém enfatizando as implicacdes
do rompimento de vinculo significativo e das circunstancias da morte de uma
pessoa querida para a saude dos familiares, considerando inclusive que estas
circunstancias podem atuar como complicadores para o decorrente processo de
luto.

Luto é uma reacdo normal e esperada diante de perdas significativas.
Consiste em um processo psicolégico responsavel pela elaboracéo® de mudancas
significativas ao longo da vida, considerando que mudancas significativas tendem
a implicar em perdas. Esta capacidade de nos reestabelecermos diante de
mudancas, regulando inicio e término de ciclos em nossas vidas nos acompanha
desde muito cedo.

Neste sentido, € importante ressaltar que ao longo da vida passamos por
varias perdas: perdemos o Utero materno, o seio materno, a infancia e todas as
perdas que isso pode acarretar, 0 nosso corpo muda, nossos filhos crescem, nos
separamos de pessoas queridas, ideais sao frustrados, podemos mudar de casa,

de cidade ou de pais, podemos a qualquer momento perder a saude e morrer, e

8 . e . s . . ope
A palavra elaborar encontra uma definicdo muito util em Ferreira (1993), significando:preparar
gradualmente e com trabalho, formar, organizar, tornar assimilavel.
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morrem também os que amamos. E possivel dizer que cada mudanca das
listadas contém em si a morte de algo ou alguém querido.

Perdas significativas também podem estar relacionadas a situacdes como
divorcio, aposentadoria ou mudancas forcadas, devendo-se considerar o impacto
de uma perda sobre o individuo e a familia, pois, ha a possibilidade de este
impacto implicar em consequéncias de longo prazo, até mesmo trigeracional
(Parkes, 1998, Apresentacao a edicdo Brasileira).

De acordo com Souza, Moura e Pedroso (2010), entre as perdas
significativas, a morte de um ente querido figura como de consideravel impacto,
visto que provoca uma ruptura definitiva na relacdo que se mantinha com essa
pessoa. Nas palavras de Kovacs (2009, p. 217): “E um vinculo que se rompe de
forma irreversivel’. Segundo Parkes (1998), a perda de uma pessoa amada cria
inevitavelmente uma série de discrepancias entre o nosso mundo interno e o
mundo que passou a existir, ndo apenas nas necessidades cotidianas, mas
também de forma mais profunda sobre quem éramos e quem somos agora.

Sentimentos de auséncia, perda e soliddo, sdo emocdes presentes no
processo de luto (BROMBERG, 2000). Quanto a isso, vale considerar que luto é
uma palavra que se origina do latim luctus, e que se refere a “dor”, “magoa”,
“lastima”, “consternacao”, estando a mesma nogao presente no derivado luctum,
que se refere a “chorar a perda” (HOUAISS, 2001, p. 270). Moura (2009) chama a
atencdo que, em ambos 0s casos, alude-se a expressdo de sentimentos de
tristeza pela perda de algo ou alguém.

Portanto, o luto deve ser compreendido como reagcdo natural e processo
fundamental e necessario diante de perdas significativas sofridas ao longo do

ciclo de vida, de forma que, sendo a morte uma perda extrema e impactante,

79



ratifica-se neste caso a necessidade do trabalho de luto, ou seja, de elaboracdo
diante dela, o que requer também a necessidade de aceitacdo da perda.

Utilizando as palavras de Reis, Pimentel e Sa-Neves (2011, p. 147),
destaca-se que luto é “um tempo obrigatério entre duas fases da vida: aquela que
deixamos porque nos separamos do ente querido e aquela que vira depois de o
termos deixado partir e que sera completamente diferente da precedente”.

Segundo Parkes (2009), uma definicdo satisfatoria para luto deveria
distingui-lo de outros fenbmenos psicoldgicos. Para este autor, os componentes
essenciais presentes no luto sdo a experiéncia da perda e o anseio intenso pelo
objeto perdido.

O processo de luto foi descrito por varios autores (Bowlby, 1998; Bromberg,
2000; Kaplan, 1990; Parkes, 1998) e, de forma geral pode-se dizer que, com
algumas diferencas entre os autores, as fases do luto séo:

1) Entorpecimento: choque inicial e descrenca na morte;

2) Anseio, protesto e busca da figura perdida: caracterizada por
emocdes fortes, muito sofrimento psicolégico e agitacdo fisica, visto que, a
medida que vai se desenvolvendo a consciéncia da perda, cresce o anseio por
reencontrar a pessoa morta,

3) Desorganizacdo e Desespero: que se da com a passagem do primeiro
ano de luto, quando o enlutado deixa de procurar a pessoa perdida e reconhece a
permanéncia da morte, sendo esta uma fase marcada por depresséo e
desesperanca;

4) Recuperagdo e reorganizagao: fase marcada por sentimentos mais
positivos, melhor aceitacdo das mudancas, aquisicdo de novos papéis e busca de

novos vinculos ou restituicdo dos antigos.
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Portanto, embora compreendendo o luto, segundo Stroebe e Schut (1999),
como um processo dual de oscilagdo entre o sofrimento pela perda e o
restabelecimento, vale considerar que a reacdo dos seres humanos diante da
perda por morte de um ente querido ocorre enquanto um processo que apresenta
seu curso em fases sucessivas até sua elaboracao.

Para Parkes (1998, p. 24), cada uma das fases do luto tem caracteristicas
préprias, havendo também diferencas individuais consideraveis na duracdo e
forma de cada fase do processo. Contudo, destaca esse autor que: “ha um
padrdo comum, cujas caracteristicas podem ser observadas sem dificuldade na
maioria dos casos, 0 que justifica que consideremos o luto como um processo
psicoldgico distinto”.

No entanto, podem haver complicadores para esse processo de luto que se
relacionardao como os “eventos e circunstancias que levaram a morte, bem como
da morte em si”, de forma que esse fator sugere que alguns tipos de morte sao
mais traumaticos (PARKES, 2009, p.40).

Algumas pessoas apresentam complicagdes como o luto cronico ou luto
inibido/ adiado. Esses estados de luto s&o mencionados na literatura com as
denominacdes: complicado, traumatico ou patologico. Parkes (2009, p. 41), ao
relatar os resultados de uma de suas pesquisas no Instituto de Psiquiatria, em
Londres, em 1964, ressalta que as dificuldades de pacientes psiquiatricos podem
ser desencadeadas pelo luto, de forma que: “transtornos afetivos” (grifo do autor)

incluindo estados de ansiedade e depresséo clinica® podem ocorrer.

9 ;. . . . . . . .

Quadro clinico caracterizado por graves sintomas, entre os quais: sentimentos de desvalia, disturbios do
sono e pensamentos suicidas. Diferencia-se do sentimento de tristeza pela intensidade e qualidade dos
sintomas que implicam na necessidade de avaliagdo e acompanhamento médico e psicoldgico.
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No entanto, os transtornos psiquiatricos diferem do luto, embora possam
ser desencadeados por ele ou complica-lo. Sobre isso, Parkes (2009, p.42),
diferencia que embora um luto grave possa apresentar muitas das caracteristicas
encontradas nos transtornos psiquiatricos, “¢ somente quando ele se prolonga
muito e causa dano as funcbes da vida normal que pode ser considerado
‘patologico” (grifo do autor).

O luto complicado € compreendido como aquele que ndo seguiu 0 curso
regular das fases de elaboracdo. Neste sentido, quando, por qualquer razdo, nao
ocorre a passagem pelas diferentes fases do luto, o enlutado permanece
agarrado a uma relacdo que ja ndo mais existe, ndo conseguindo seguir na
construcdo de uma vida nova (REIS, PIMENTEL e SA-NEVES, 2011).

Define-se crénico o estado de luto que “é intenso desde o inicio e
permanece por um longo periodo” (PARKES, 2009, p. 40). De acordo com Parkes
(1998), pacientes em luto cronico podem passar anos ocupados com
recordacoes, sofrendo intensa e profundamente pela perda, podendo apresentar
também rompantes de agitacdo e agressividade, bem como falta de capacidade
de dar continuidade a vida, tornando-se solitarios. Neste caso, o luto se perpetua
por muitos anos e se caracteriza por sofrimento intenso e ligagdo excessiva a
lembrancas.

J& o luto adiado é caracterizado pela auséncia de expressao de sofrimento
mesmo semanas ou meses apoés a perda. Segundo Parkes (1998), a pessoa que
se encontra neste estado tende a se comportar como se nada tivesse acontecido,
nao apresentando inclusive a fase inicial de entorpecimento, que configura o
choque diante da perda. Devemos ressaltar que o luto por morte diz respeito a um

processo que ocorre diante da perda de uma pessoa de vinculagdo importante e,
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portanto, € neste sentido que se considera o luto adiado como complicacdo e nao
como auséncia de luto.

Parkes (2009) identificou quatro tipos de fatores de risco para as
complicacBes no luto, sdo eles:

» Vulnerabilidade pessoal do enlutado;

» Relacdo com a pessoa falecida;

» Eventos/ circunstancias da morte, bem como a morte em si;
= Apoio social e outras circunstancias ap6s a morte.

Faz-se importante ressaltar que, no caso de complicacbes no luto por
perdas em desastres, 0s estudos sobre circunstancias de emergéncias e
desastres nos levaram a considerar que, embora o grau de vulnerabilidade
pessoal possa interferir no processo de luto, um naufragio: 1°) E, por si mesmo,
uma circunstancia altamente impactante; e 2°) Apresenta grande potencial de
levar a complicacdes de saude, inclusive como complicador do processo de luto

por perdas dele decorrentes.

4.1. Mortes em Desastres de Barco: Do Inesperado da Perda a

Impossibilidade de Recuperar o Corpo do Ente Perdido

Partindo de uma compreensao sistémica da familia, Walsh & McGoldrick
(1998) consideram que a perda pode ser vista como um processo que envolve
mortos e vivos em um ciclo de vida comum, de forma que a morte de um familiar
causa impacto sobre toda a familia, com ressonancias imediatas e de longo prazo

sobre cada um de seus membros e seus relacionamentos.
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Para Casellato (2002, p. 12): “o luto parental € um estressor catastréfico
porque afeta as seguintes dimensdes: a individual; a relacdo com o (a) parceiro
(a); o sistema familiar e o contexto social’. Bromberg (2000) e Kovacs (2009)
consideram os casos de mortes repentinas, prematuras, violentas, traumaticas e
coletivas fatores de risco para complicacGes de saude e do luto.

Neste sentido, vale ressaltar que a reacao de estresse se configura como
um esfor¢co adaptativo natural diante de situacées ameacadoras, que se da por
meio de uma série de alteracdes fisiolégicas com inicio, meio e fim. No entanto ha
situacdes nas quais este processo ndo se finda devido a intensidade do agente
estressor. Esse é o0 caso de eventos traumaticos, que exigem um tempo maior
para elaboracdo e adaptacéo a situacdo. Um estressor traumatico pode levar ao
desenvolvimento de Transtorno de Estresse PoOs-Traumatico (GREGIO, 2005),
definido por um quadro caracteristico de sintomas, descritos no Manual
Diagnéstico e Estatistico de Transtornos Mentais, DSM-1V (1995, p. 404):

A caracteristica essencial do Transtorno de Estresse PoOs-
Traumético é o desenvolvimento de sintomas caracteristicos apés
a exposicdo a um extremo estressor traumatico, envolvendo a
experiéncia pessoal direta de um evento real ou ameagador que
envolve morte, sério ferimento ou outra ameagca a propria
integridade fisica; ter testemunhado um evento que envolve morte,
ferimentos ou ameaca a integridade fisica de outra pessoa; ou o
conhecimento sobra morte violenta ou inesperada, ferimento sério
ou ameaca de morte ou ferimento experimentados por um
membro da familia ou outra pessoa em estreita associacdo com o
individuo.

A respeito de experiéncias envolvendo um estressor extremo, foi possivel
identificar nos jornais relatos de pessoas que viram outras morrerem sem poder
fazer nada para ajuda-las, como nos fragmentos abaixo:

Via as pessoas se jogando na agua, outras se agarrando a
estrutura do barco, porque ndo sabiam nadar, outras pedindo
ajuda. Foi horrivel (FONTE: JORNAL C, 21/ 07/ 2003, p. 8,
POLICIA).
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Vi muitas pessoas se afogando perto de mim, mas néo pude fazer
nada. Cheguei a segurar uma crianca, mas acho que o d4leo do
barco havia virado sobre ela, porque estava muito lisa e ndo
consegui segura-la. Vi também a Estela passando por mim e,
guando tentei pega-la, notei que j4 estava morta (FONTE:
JORNAL A, 27/ 11/ 2007, p.1).

Josiane conseguiu se salvar do naufragio e telefonou para a tia
contando detalhes da tragédia. “Ela disse que viu muitas criancas
indo pro fundo, sem poder fazer nada”’, disse dona Natalia
(FONTE: JORNAL A, 19/ 12/ 2002, p. 11, ATUALIDADES).

Também, segundo o DSM-IV (1995, p. 404), a resposta ao evento envolve
intenso medo, impoténcia ou horror e pode também se apresentar através do
comportamento desorganizado ou agitado em criancas. Inclui-se também entre
suas caracteristicas a revivéncia persistente da situacdo estressora, que pode
ocorrer de diversas maneiras como: ‘recordacdes recorrentes e intrusivas do
evento” e “sonhos aflitivos recorrentes, durante os quais o evento é reencenado”.

Um quadro definido de sintomas deve se fazer presente por mais de um
més para que seja possivel o diagnoéstico de Estresse Pos-Traumatico, podendo
também ser distinguido quanto ao inicio e duracdo em: agudo, com duracdo
inferior a trés meses; cronico, com duracdo de mais de trés meses; e de inicio
tardio, iniciando apos pelo menos seis meses apds o evento estressor (DSM-IV,
1995, p. 404).

De acordo com Parkes (2009, p. 45), “um trauma é um golpe e um luto é
uma perda”, de forma que, “por um lado, temos psicologos trabalhando com
veteranos de guerra, vitimas de abuso e pessoas que enfrentaram estresse,
violéncia e/ ou ameaca a vida” e, por outro lado temos profissionais enfocando
luto e divorcio, buscando entender as necessidades de pessoas em luto. No

entanto, como menciona o autor, ha sobreposi¢cdes desses dois enfoques que
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evem ser consideradas, compreensao que se torna mais clara quando o luto é
acompanhado por violéncia ou outro trauma. Desse modo:

Muitas pesquisas sobre as consequéncias psicoldgicas do luto
demonstraram que as mortes subitas, inesperadas e prematuras
tém maior probabilidade de originar problemas do que as que
tenham sido antecipadas e para as quais houve preparo. Outros
fatores que contribuem para o risco de um luto complicado
incluem testemunhar violéncia ou mutilacdo, mortes com um
culpado (incluindo assassinos e suicidas) e mortes que nao
permitem a recuperagdo de um corpo intacto (...). So esses tipos
de perda que foram chamados de perdas traumaticas (PARKES,
2009, p. 45).

Para Bruck (2007, p. 5), um trauma é uma experiéncia que “explode a
capacidade de suportar um revés, traz a perda de sentido, desorganizacao
corporal e paralisacdo da consciéncia temporal, pode deixar marcas que
influenciam a criatividade e a motivagao para a vida”.

Parkes (2009, p. 44 - 46), considera que certas circunstancias de
exposicao a “medo, desamparo e horror” pode abalar gravemente nossas
concepgdes de mundo, nosso mundo presumido que, segundo ele: “é¢ a parte
mais valiosa do nosso equipamento mental” sem a qual ficamos “perdidos”. Assim

considera a respeito do mundo presumido:

O mundo presumido é, portanto, uma fonte de seguranca muito
importante. Indo pelo mesmo caminho, qualquer coisa que mine 0
mundo presumido ou o torne obsoleto ira minar nossa segurancga
(PARKES, 2009, p. 47).

Eventos causadores de intenso estresse tendem a exigir das pessoas
atingidas “um arduo trabalho de elaboragao psiquica”, se configurando como “‘um
importante fator de risco a saude fisica e mental”. Sendo assim, podem surgir
sintomas fisicos como consequéncia da intensidade do estresse, que podem levar

a disfuncdes em sistemas como o neurolégico, o imunoldgico e o endocrinoldgico,
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além de quadros psiquicos que podem aparecer em decorréncia da ruptura do
mundo presumido (GREGIO, 2005, p. 3).

Esse “mundo das concepgdes” ou “modelo de mundo”, como ja havia sido
discutido em outro trabalho de Parkes, em 1998 (p. 115), foi tratado também por
Boss (2006), ao considerar a questdo das perdas ambiguas. Para este dltimo, a
suposicdo de que o mundo € justo, compreensivel e gerenciavel sofre uma
quebra diante do “terrivel mistério” do estado do ente querido que nao se sabe
presente ou ausente, ou seja, quando nao existe clareza acerca da perda (p.19).

Considerando, portanto, que nem sempre € possivel recuperar o corpo do
ente querido em casos de desastres (ndo apenas os de barco), faz-se importante
considerar as situacdes de ambiguidade da perda para o luto dos sobreviventes.
Nestes casos ha a impossibilidade de realizacdo de rituais fUnebres na presenca
do corpo do falecido, sendo importante ressaltar a contribuicdo dos rituais
funebres para o processo de luto, podendo favorecer a recuperacdo dos
enlutados, por proporcionar suporte aos vivos e uma ultima homenagem ao morto
(Boss, 2006; Bromberg, 2000; Franco, 2012; Imber-Black, 1998; Parkes, 2009;
Walsh & McGoldrick, 1998; Souza, 2008). Neste sentido, a realizagdo de rituais
permite uma finalizacdo, ndo do processo do luto, mas da ambiguidade da perda
(Franco, 2012).

Neste sentido, o cenario apresentado nos jornais (texto e fotografias) sobre
0 resgate das vitimas fatais de naufragios, revelou: a deformacdo da face, o
inchaco e deformacgéao do corpo, o estado avancado de deterioracdo e, no caso
especifico dos naufragios na Amazonia, 0 ataque aos corpos por peixes da regiao

(candiru e piranhas), como podemos observar nos trechos seguintes:
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Seis das 14 vitimas sao criangas menores de nove anos. Uma
delas um bebé, tera a identificacédo revelada por meio de exame
de DNA, pois peixes como candiru e piranha atacaram a
embarcacdo apdés o naufrdgio. “O corpo da crianca esta
esqueletizado, impedindo sua identificacao fisica”, disse o legista
(...).

(FONTE: JORNAL A, 23/ 02/ 2008, p. 8, ATUALIDADES).

Foram encerradas ontem as buscas aos 12 desaparecidos no
naufrédgio do barco Almirante Sergiomar, dia 29 de setembro, no
Rio Amazonas, em ltacoatiara, a 170 quildbmetros de Manaus.
Dezesseis corpos foram resgatados (...), ndo h& mais chances de
encontrar corpos no fundo do rio (...), as buscas em naufragios
geralmente sdo encerradas em 72 horas, mas por causa da
reclamacdo de parentes de 12 pessoas, se estenderam por uma
semana.

(FONTE: JORNAL A, 8/ 10/ 2005, p. 5, POLICIA).

Alguns familiares acompanharam as buscas e puderam ver suas
criangas serem encontradas.

Com mais de 36 horas de afogamento, as criancas estavam
inchadas e com os rostos deformados. Uma das meninas foi
reconhecida pela pulseirinha que usava, onde estava escrito seu
nome.

(FONTE: JORNAL C, 11/ 08/ 2010, p. 43, POLICIA).

A esse respeito, Walsh & McGoldrick (1998, p. 40), consideram que:

A impossibilidade de recuperar um corpo pode complicar o
sofrimento, como relataram as familias dos tripulantes da
Challenger™® a respeito de sua dificuldade de fazer o luto sobre
caixdes vazios e sua agonia até a descoberta de partes dos
corpos de seus entes queridos.

A ambiguidade da perda “deriva da falta de informacéo da pessoa quando
esta se encontra ausente fisicamente ou da percepc¢ao conflitiva que tem a familia
sobre que membros sao considerados presentes ou ausentes” (BOSS, 2001 Apud
LEDESMA E CASTILLO, 2007, p. 34).

Ledesma e Castillo (2007, p. 34) consideram que ha dois tipos de
ambiguidade no que diz respeito a perdas na familia. No primeiro, apesar de

ausente fisicamente, a familia percebe a pessoa como estando psicologicamente

presente, ja que os familiares ndo estdo seguros se esta viva ou morta. Isto

% Onibus espacial que explodiu durante a decolagem, em 1986, com sete tripulantes a bordo.
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ocorre nos casos de militares desaparecidos em combate ou das criancas
raptadas, por exemplo. No segundo tipo, apesar de a pessoa estar presente
fisicamente, a familia a percebe ausente psicologicamente, como ocorre nos
casos de adoecimento por Alzheimer ou pessoas em estado de coma.

Boss (2006) destaca que uma perda nem sempre diz respeito apenas a
morte ou auséncia fisica, pois as reacdes humanas sdo mais complexas, e 0s
sensos de auséncia e presenca nao absolutos. Isso implica que néo
desconectamos de nossos entes queridos apenas porque fisicamente se foram.
Neste sentido, perdas ambiguas sado inerentemente traumaticas devido a
incapacidade de resolver uma situagdo causadora de “dor, confusdo, choque,
aflicdo e, muitas vezes imobilizagcao” (p. 4).

Walsh & McGoldrick (1998), incluem os casos de perdas ambiguas entre
as mais estressantes para os membros da familia, estando também neste grupo
as mortes repentinas, as mortes prematuras, o suicidio e as mortes violentas.
Além do mais, esses autores ressaltam que:

A tragédia sem sentido da perda de vidas inocentes é
sobremaneira dificil de suportar, particularmente quando ela é o
resultado de violéncia ou negligéncia, como no caso de motoristas
bébados. Para a familia de uma vitima de homicidio, o luto pode
ser interminavel se os membros acreditam que a justica ndo foi
feita (...). Um grande desastre como um tornado ou um furacéo,
destr6i casas e bairros, bem como vidas. A sensacdo de
seguranga e invulnerabilidade é perdida para todas as familias
nas comunidades atingidas (40).

Hodgkinson & Stuart (1998 Apud Torlai, 2010) consideram os casos de
perdas repentinas ou “fora de hora” acrescidas de muito sofrimento ou que
ocorreram de forma aterrorizante como as que representam maiores riscos para
uma ma resolucdo (grifo meu). Eles fazem a distingdo de trés tipos de perdas

consideradas “fora de hora”, que sao:
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e As mortes inesperadas, que ocorrem repentinamente sem previsao;

e As mortes calamitosas, que além de imprevisiveis sdo violentas,
destrutivas, sem sentido e degradantes;

e As perdas prematuras, como as de criangas e jovens, que por provocarem
uma inversao no ciclo de vida, consistem em perdas de natureza contraria

ao que tende a ser esperado.

Neste sentido, podemos considerar as mortes em decorréncia dos
desastres de barcos como inesperadas, calamitosas e prematuras, exigindo

atencado no sentido de que sejam evitadas essas tragédias.

4.2. A Morte de Criancas e Jovens

Oh, pedaco de mim

Oh, metade arrancada de mim

Leva o vulto teu

Que a saudade é o revés de um parto
A saudade é arrumar o quarto

Do filho que ja morreu.

(Chico Buarque, Pedago de Mim).

Um fator que deve ser considerado é a morte de crianca ou jovem, pois,
como vem sendo possivel observar nos desastres de barco apresentados neste
estudo, os jornais relataram a morte de muitas criancas e jovens, Como no caso
da embarcacgao “Orlandina”, que naufragou em 2003 e que, segundo o jornal A
(18/ 08/ 2003, p. 7, Atualidades) era na maior parte lotado por criancas.

A maior parte das vitimas é composta por criancas, uma vez que 0
Orlandina estava quase todo ocupado por jovens e meninos que
seguiam para participar do Encontro de Quadrilhas da Calha do
Rio Madeira, evento que reune praticantes de dangas folcloricas
da regiéo.

(JORNAL A, 18/ 08/ 2003, p. 7, ATUALIDADES).
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No naufragio do “Orlandina” morreram criangas de muito pouca idade,
sendo: dois bebés (de 2 e 3 meses), uma crianca de 2 anos, outra crianca de 4
anos e duas de cinco anos de idade.

Pode-se observar nos jornais um numero elevado de criancas que
morreram, incluindo as muito pequenas, como mostra o grafico a seguir, que
apresenta o numero de criancas menores de 12 anos, todas com até 11 anos de
idade, adolescentes (13, 15 e 16 anos) e gravidas mortas, além de apresentar o
namero de criancas feridas e desaparecidas. Importante considerar que este
namero é referente a apenas 18 dos 130 desastres de barco citados em jornais,
nos quais foi possivel encontrar dados sobre a presenca de criancas nas
embarcacdes. Nao foi possivel conhecer o nimero de sobreviventes menores de
idade, nem foi considerada no grafico a morte de pessoas com pouco mais de 18
anos, como apresentado abaixo (Grafico 3):

Grafico 3 - Numero de criancas, adolescentes e gravidas identificados em 18
desastres de barco na Amazoénia, entre 2002 e 2013.

3

B Crianga Mortas

B Grdvidas Mortas
Criangas Desapercidas

B Adolescentes Mortos

H Criangas Feridas

Fonte: Elaborado pela autora.
Alguns titulos e trechos retratam a gravidade da situacdo no que se refere
a morte de criancas, em desastres de barco na Amazonia:

Tripulantes estavam embriagados, dizem passageiros

(...) Parentes de crianga morta entram em desespero ao ver o
corpo.

(FONTE: JORNAL A, 19/12/2002, p. 12, ATUALIDADES).
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Bombeiros ja retiraram 23 corpos do rio Para

(...) Uma crianca foi encontrada morta, ontem, mas os familiares
ainda estavam confirmando se era o do bebé de poucos meses de
vida.

(FONTE: JORNAL A, 20/ 12/ 2002, p. 11, ATUALIDADES).

Morte sob as aguas

Dentre os passageiros do barco, muitas criangas doentes, que
vinham fazer tratamento médico em Belém.

(FONTE: JORNAL A, 08/ 08/ 2006, p. 1, Policia).

Bombeiros resgatam corpos de criancgas

Uma equipe do corpo de bombeiros resgatou, na manhd de
ontem, as proximidades da llha de Santa Béarbara, o corpo da
segunda vitima fatal do naufrdgio de uma barcaca de dois
andares, ocorrido na tarde de domingo, 05, no rio Araguaia, no
municipio de Concei¢do do Araguaia, no Sul do Para. Trata-se da
pequena Hellen, de apenas 10 anos de idade.

Na manhd de segunda-feira, 06, as equipes de busca
encontraram o corpo da menina Natalia, de 11 anos, localizado
boiando as margens da “Praia da Gaivota”, situada na frente da
cidade. Uma terceira crianga que estava dentro da embarcacéao,
um garoto de 9 anos, permanece desaparecido.

(FONTE: JORNAL A, 08/ 12/ 2010, p. 06, POLICIA).

Bombeiros resgatam corpos de criancas

(...) mais de 60 pessoas, entre criancas e idosos, viajavam na
embarcacgéo (...) depois que o barco virou o desespero tomou
conta dos passageiros (...). Testemunhas sdo unénimes em
afirmar que nenhum dos passageiros usava colete salva-vidas,
nem mesmo as criangas.

(FONTE: JORNAL A, 08/ 12/ 2010, p. 06, POLICIA).

Naufragio mata crianga em Breves

(...) Segundo os bombeiros estdo desaparecidas sete pessoas,
sendo uma mulher de 30 anos e seis criangas, com a idade de 1 a
5 anos. Além dos desaparecidos foi encontrado o corpo de uma
crianca de 1 ano e meio que morreu afogada.

(FONTE: JORNAL B, 10/ 08/ 2010, p. A9 PARA).

Mais 4 corpos sao encontrados

Mais quatro corpos foram encontrados ap6s o naufragio da
embarcacdo “Comandante Lucas”, em Jaburuzinho, localidade
proximo ao municipio de Breves, na llha do Marajo, ocorrido na
ultima segunda-feira. Eles pertenciam ao grupo de desaparecidos,
sendo uma mulher e seis criancas. As vitimas encontradas eram
todas criangas, entre um e cinco anos.

(FONTE: JORNAL B, 11/ 08/ 2010, p. A10 PARA).

CORPOS DE CRIANCAS NO RIO

(...) Emocionados, familiares fizeram o reconhecimento dos corpos
das criancas, que estdo sendo encaminhados ao hospital
municipal de Breves, jA& que ndo h& Instituto Médico Legal na
cidade. (FONTE: JORNAL C, 11/ 08/ 2010, p. 43, POLICIA).
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Além do impacto que a morte de criancas costuma causar, pois tendemos
a considerar que crianca nao deve morrer, a morte nesta etapa do ciclo de vida é
compreendida como “uma inversao, uma interrupgao brusca e ilégica para a
maioria da sociedade” (PAMPOLHA, 2013, p. 63). Como considera Parkes (2009,
p. 191), isso ocorre porque, em grande parte, “para a maioria das pessoas do
mundo ocidental, a morte de um filho € a fonte de pesar mais atormentadora e
dolorosa”.

O luto dos pais e as circunstancias da morte da crianca € um tema que foi
tratado por varios autores (Walsh & McGoldrick, 1998; Bromberg, 2000; Casellato,
2002; Reis, Pimentel & Sa-Neves, 2011; Oishi, 2014; Parkes, 2009) que
discutiram as repercussdes do luto pela perda de um filho.

Abaixo, imagem indicando e a presenca de muitas criancas em uma
embarcacao (Imagem 6).

Imagem 6 — Criangas em embarcacao.

5

FONTE: JORNAL A, 22/ 12/ 2002, p.3, ATUALIDADES.
Sobre a questéo, Casellato (2002) considera que a morte de um filho por si
s6 ja favorece o risco para a instalacdo de complicacdes no luto. Neste caso, sdo

comuns os sentimentos de impoténcia, desilusdo e desesperanca para com 0O
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futuro, antes representado pelo filho, pois, uma crianca tende a significar a
renovacao da vida, as aspiracdes, sonhos e fantasias dos pais. Além do mais, a
perda de um filho implica na perda da funcédo parental exercida anteriormente e,
portanto, da identidade. Perde-se também a ligacdo com sua ancestralidade
através da contribuicdo que um filho pode representar para a heranca familiar
(CASELLATO, 2002).

Também, um dos sentimentos complicadores do processo de luto pela
perda de um filho € o sentimento de culpa que: “promove um acirramento dos
sintomas e prolongamento do processo de luto”, podendo-se “afirmar que a morte
de um filho € um dos tipos de perda que mais evoca culpa, sendo comparada a
perda por suicidio” (Casellato, 2002, p. 14). Portanto, a culpa sentida diante da
perda de um filho é definida como: “a culpa relacionada as crencas dos pais de
terem contribuido para a morte da crianca ou por terem falhado na protecao da
mesma” (p. 15).

Além do mais, podem existir: a culpa pelo papel parental, relacionada ao
fracasso das concepcOes sociais de super-homem, sabedoria, amor e dedicagao
constantes ao filho; a culpa moral, relacionada a crenca de que a morte da
crianca esteja relacionada a punicdo por alguma violacdo moral, ética ou de
norma religiosa; culpa por sobreviver, relacionada ao sentido de violacdo de que a
crianca deveria viver mais do que 0s pais; ou ainda culpa pelas reacbes
comportamentais e emocionais relacionadas ao préprio luto no momento da morte
ou posteriormente a este (CASELLATO, 2002).

Outro aspecto que pode ser observado nos textos de jornal é que, mesmo
as criancas que tém suas vidas salvas, estdo expostas a situacdes que ferem a

sua integridade n&do apenas fisica (algumas ficam gravemente debilitadas e
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necessitando de internacdo), mas emocional, como pode ser observado (trecho
abaixo) no relato de uma passageira de outra embarcacdo que ajudou no resgate
das vitimas do barco “Ajuda de Deus”, em 2007:

Nos colos de adultos as criancas davam pena: solitarias e
assustadas, sempre as maiores vitimas, afortunadamente ainda
se salvando. Vi pessoas trazendo biscoitos para elas. Tudo ali era
pouco, escasso (...): 0 espaco para eles (sentados ou em pé
guando precisavam de cama), comendo biscoitos (quando
precisavam de remédios), esperando ainda o tempo de chegar a
Belém, tendo que suportar dores e cdibras nas pernas e a perda
de pessoas queridas.

(FONTE: JORNAL A, 28/ 11/ 2007, p. 4, POLICIA).

Deve-se considerar ainda a ocorréncia de perdas multiplas, situacéo
frequente em desastres de barco, pois, a partir dos relatos dos jornais, foi possivel
verificar casos que ocorreu a morte de mais de uma pessoa da mesma familia no
mesmo desastre, o que pode favorecer a ocorréncia de luto complicado, como
alerta Shear (2009 Apud Torlai, 2010, p.50):

“Experimentar perdas mdultiplas ou testemunhar a morte tem sido
correlacionado a niveis altos de intensidade do luto. Sentimento
de impoténcia e de desamparo, culpa do sobrevivente, ameaca de
perda da propria vida, confrontacdo com mortes em massa ou
mortes chocantes, mutilacbes de outros e violagdo do mundo
presumido de seguranga e de significado do individuo séo fatores
traumaticos que podem impactar a habilidade de resolver o luto”.
(SHEAR, 2009 apud TORLAI, 2010, P.50).

A seguir, o relato de jornal sobre uma mée que perdeu duas criancas no
naufragio do barco “Ledo do Norte”, em abril de 2013 e outro relato de jornal
sobre trés mortos de uma mesma familia no naufragio do barco Almirante Barroso
em dezembro de 2009.

SOBREVIVENTES RELATAM CENAS DE DESESPERO
DURANTE A MADRUGADA

Débora Teixeira estava acompanhada de dois filhos, um de quatro
e outro de seis anos, eles ndo sobreviveram. Ela ja ia descer no
trapiche de Cachoeira do Arari, quando ocorreu o naufragio. A
mae das duas criangas estava inconsolavel diante da tragédia.
(FONTE: JORNAL C, 20/ 04/ 2013, p. 41, POLICIA).
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Entre os mortos ha trés pessoas de uma mesma familia — o
marido, a mulher e a filha, uma crianca de apenas trés anos.
(FONTE: JORNAL A, 23/ 12/ 2009, p. 1, POLICIA).

Sobre o tema do luto materno, Oishi (2014, p. 10) constatou através de
atendimentos clinicos que a partir dos intensos sentimentos despertados na
mulher diante da interrupcdo de sua maternidade leva a considerar que “a perda
de um filho € um dos acontecimentos mais devastadores que pode acontecer”,
envolvendo trés noc¢Bes temporais diferentes: o passado onde foram construidos
0s sonhos, a frustracdo e o intenso sofrimento do presente e a incerteza do futuro.

Algo importante de ser ressaltado é a morte de filhos muito jovens, apesar
de maiores de idade, como no caso da jovem de 19 anos que morreu em
decorréncia da colisdo de uma lancha com o barco em que viajava, devido a uma
disputa entre duas lanchas (JORNAL A, 23/ 09/ 2013 e 24/ 09/ 2013):

LAMENTO DE MAE

A Mae (...), lamentou a morte da sua uUnica filha. “Esse homem
tirou tudo que eu tinha. Ela se foi para sempre agora! Minha
filhinha querida, meu tesouro”, falava a mae, em meio ao choro
(FONTE: JORNAL A, 24/ 09/ 2013).

Faz-se importante ressaltar que, apesar de os desastres de barcos
desvelarem um cendério no qual prevalecem as inUmeras mortes, existe um
namero significativo de enlutados que, mesmo independentemente do niamero de
entes queridos mortos, da idade dos mesmos ou grau de parentesco, apontam

sobremaneira para a suscetibilidade ao luto complicado.
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5. A ABRANGENCIA PUBLICA DO PESAR PELOS MORTOS EM
NAUFRAGIOS

Como se pbdde observar desde o inicio deste estudo, a questdo dos
desastres de navegacdo na AmazlOnia apresentam uma dimensdo publica de
pesar pelas vitimas, pois, a abrangéncia dos desastres, ou seja, 0 alcance de seu
impacto, envolve uma quantidade consideravel de pessoas que se mobilizam em
torno do suporte aos afetados e outras que, mesmo distantes do local do
desastre, podem sofrer o impacto da tragédia, observando o sofrimento das
vitimas através dos meios de comunicacao (televisao, jornais, radio, computador).
Desta forma, compreende-se a existéncia de uma abrangéncia publica do
sofrimento, que envolve: a comunidade local, os profissionais que trabalham no
socorro as vitimas e também as pessoas mais distantes.

Sobre isso, o jornal B (27/ 11/ 2007, p. 5) descreveu o que foi relatado
pelos passageiros de outra embarcacdo, que passavam pelo local do naufragio do
barco “Ajuda de Deus” e ajudaram a resgatar 0S sobreviventes, como
apresentado a seguir:

DESESPERO MARCA RESGATE

(...) De longe, eles ouviram os pedidos de socorro dos
sobreviventes. “Foi uma cena de filme. Eles (ndufragos) estavam
tremendo de frio e desesperados. A gente tentava puxa-los para
dentro do barco de qualquer maneira ...”. “Fiquei muito nervosa ao
ver aquele bando de gente na agua e nos botes, chorando e
pedindo ajuda. Alguns estavam nus e outros feridos. S6 Deus

mesmo nestas horas” (...).

Bruck (2007, p. 5) apresenta uma compreensao interessante quanto a esta
questdo. Ele discute a insercdo da psicologia das emergéncias e desastres na
dimensé&o publica envolvida em situacdes de emergéncias. Para ele a psicologia

das emergéncias e desastres € um tema de angustia publica, pois envolve um
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“sentimento difuso de mal-estar que se origina dos acontecimentos publicos
traumaticos, chamados estressores”, provenientes de “situag¢des limites”.

Segundo Torlai (2010), os desastres implicam em elevados danos, tanto
materiais quanto psiquicos, para a populacéo atingida, pois, afetam os padrdes de
vida das comunidades e colocam em risco a capacidade de enfrentamento
individual e coletivo. Além disso, segundo Franco (2012, p. 57), através dos meios
de comunicacdo, o0s desastres alcancam as casas de pessoas que nhunca
estiveram no local e nem conheceram ou conhecerdo as pessoas que la
estiveram e foram diretamente atingidas.

Abaixo uma imagem a respeito da mobilizacdo de um numero significativo
de pessoas que aguardavam noticias sobre seus familiares envolvidos em um
acidente de barco (Imagem 7):

by

Imagem 7 — Multiddao se concentrava na rua a espera de noticias sobre os
passageiros do barco “Cidade de Obidos”, que naufragou em 2002.
> L. iR Y ' il

1
-

Vo X =0

Fonte: Jornal “A”, 28/ 01/ 2002.

A seguir, a imagem (Imagem 8) mostra outras embarcacdes ao lado do
barco “Ledo do Norte” (naufragado). Ressalta-se neste ponto a mobilizacdo das
comunidades locais. Vale lembrar que esta € uma questdo que vem sendo

explicitada deste os capitulos anteriores, embora ganhe énfase neste capitulo:
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Imagem 8 — Passageiros de outras embarcacdes ajudam as vitimas.

W

Fﬁté: Jornal C 20/ 04/ 2013, p. 48, PoI|'C|.

Foi possivel observar durante a analise dos jornais que, em muitos dos
casos de desastres com embarcacdes, os primeiros a chegarem ao local do
naufragio sdo os proprios ribeirinhos. Estes, muitas vezes sdo passageiros de
outros barcos que passam pelo local e ajudam a recolher as vitimas da agua.
Outros, ainda, seguem para o local em suas canoas. Portanto a participacdo dos
moradores locais no resgate das vitimas se mostrou significativo, envolvendo de
forma importante a mobilizacdo das populacdes onde ocorreram os desastres
e/ou de suas proximidades, como pode ser observado em fotos e fragmentos de

texto retirados dos jornais, como apresentadas a seguir:

no resgate.

Imagem 9 — Ribeirinhos ajudam

" Fonte: Jornal C, 20/ 04/ 2013, p. 48, Policia.
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SANEER

Fonte: Jornal C, 20/ 04/ 2013, p. 48, Policia.

Desde o inicio da madrugada de ontem, quando os moradores de
Cachoeira do Arari ficaram sabendo do acidente, centenas dos
aproximadamente 22 mil habitantes do municipio deixaram de
dormir e se mobilizaram para ajudar no resgate das vitimas e
também para tentar encontrar os corpos dos desaparecidos.
Pescadores usaram suas pequenas embarcacdes para ajudar nas
buscas.

(FONTE: JORNAL A, 20/ 04/ 2013, p. 1, POLICIA).

Os moradores da Amazonia também ajudam a acolher os sobreviventes,
carregam 0s corpos, ajudam a cuidar dos caixdes, organizam veldrios coletivos,
alimentam e vestem os sobreviventes, como pode ser observado no fragmento a
seguir, transcrito do Jornal A, de 22/ 04/ 2013 (p. 3, Policia) sobre o naufragio da

embarcagao “Ledo do Norte”, e também nas imagens:

SOLIDARIEDADE

Comovidos com a tragédia, moradores de Cachoeira do Arari se
uniram para ajudar os sobreviventes e consolar familiares das
vitimas. Algumas pessoas passaram a madrugada de sexta-feira
nas buscas dos corpos, enquanto outras foram para o ginasio
poliesportivo da cidade velar os corpos e consolar parentes das
vitimas (...).

As pessoas se uniram aos familiares nas oracdes em intencdo das
vitimas. Familiares e moradores de Cachoeira do Arari se
emocionaram juntos no momento de extrema tristeza. O pai de
uma das criangas mortas ndo conseguia parar de chorar diante do
caixdo da filha de 10 anos.

Maior parte das pessoas que estavam na embarca¢do mora em
comunidades simples e viajava para Belém em busca de
atendimento médico, ja que as localidades onde vivem nao
possuem estrutura de saude publica.

(FONTE: JORNAL A, de 22/ 04/ 2013, p. 3, POLICIA).
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Nas imagens abaixo sdo apresentadas as cenas relacionadas ao
reconhecimento dos corpos (Imagem 11). Acolhimento dos sobreviventes

(Imagem 12) :

Imagem 11 — O reconhecimento dos corpos foi feito no ginasio da cidade.

4

Fonte: Jornal C, 20/ 04/ 2013, p. 48, Policia. Sobre o barco “Le&o do Norte”.

Imagem 12 — Moradores de Cac

2, IR

de Cachoeira do Arari acolhem os sobreviventes.

Fonte: Jornal A, 20/ 04/ 2013, p. 1, Policia.

Outro ponto importante de ser ressaltado, ao tratarmos da abrangéncia
publica dos naufragios na Amazbnia é o resgate, as buscas e 0 socorro as
vitimas, considerando que os profissionais envolvidos também estdo suscetiveis
de sofrerem impacto psicolégico neste cenario de perdas e sofrimento.

Nas referidas matérias ndo foi possivel encontrar muita informacéo sobre

as instituicbes que participaram das buscas e do socorro as vitimas, sendo as

mesmas apenas citadas. Dos 130 desastres dos quais se tomou conhecimento

101



através dos jornais, foi possivel identificar informacdes a respeito das buscas/
resgate em apenas 29 das publicacdes, pois estes foram os desastres sobre os
quais se obteve reportagens especificas sobre os casos.

Além do mais, deve-se considerar que algumas instituicbes, como o
Instituto Médico Legal e Policia Civil, mesmo ndo sendo muito citadas (foram
identificadas em apenas trés noticias), costumam estar presentes nos casos em
que ha o6bitos, atuando no recolhimento, identificacdo dos corpos e investigacao
criminal. Todas estas observacfes devem ser levadas em consideracdo ao se
observar o grafico a seqguir (Grafico 4), referente as instituicées que participaram
do resgate e das buscas pelas vitimas dos desastres identificados nos jornais.

Das instituicbes citadas nos jornais, o Corpo de Bombeiros Militar, a
Marinha e a Policia Militar sédo as que aparecem com maior frequéncia no cenario
dos desastres, como observado no grafico abaixo (Gréfico 4), o que pode ser
explicado pelo fato de estas instituicoes estarem mais ligadas ao resgate em si,

ou seja, a procura de sobreviventes e corpos e a retirada das pessoas da agua.

Grafico 4 — Instituicbes mais citadas nos jornais: resgates/ buscas.

1 B Corpo de Bombeiros Militar
B Marinha/ Capitania dos Portos
M Policia Militar

B Policia Civil
m Defesa Civil

M Centro de Pericias Cientificas/ IML

Aerondutica

Fonte: Elaboracao prépria.
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Um grupo de instituicbes citadas apenas uma vez incluiu: o Servico de
Atendimento Movel de Urgéncia - SAMU (nos casos ocorridos em Belém), e em
outros municipios, a Secretaria de Seguranca Publica- SEGUP, além de uma
prefeitura local.

Sobre a hora do desastre havia informacdes em 27 casos. Destes, 17
ocorreram entre as 19:00h e 4:30h (madrugada); 4 ocorreram entre 06:00 e 08
horas da manha, quando muitos passageiros ainda dormiam; 2 ocorreram pela
manha entre 10:00 e 11:00 horas, durante festa religiosa (cirio fluvial); 2 dos
casos ocorreram no entardecer; e 2 ndo foi possivel saber.

Como se pode observar, grande parte ocorreu durante a madrugada,
dificultando o salvamento e exigindo um esforco a mais dos passageiros que,
como relatado nos jornais, precisaram nadar no escuro ou esperar no rio,
agarrando-se a algum objeto flutuante até o amanhecer. Juntamente a isso, deve-
se considerar as condi¢cdes da regido (correnteza, profundidade e coloragdo das
aguas), além da prépria distancia que necessita ser percorrida até o local do
desastre em uma vasta regiao:

NAUFRAGIO NO AMAZONAS

Ja chegou a 15 o nimero de mortos.

As buscas continuam, mas o resgate dos corpos esta prejudicado
por causa das fortes correntezas e da profundidade que chega a

40 metros no trecho do rio onde o barco naufragou.
(FONTE: JORNAL A, 3/ 10/ 2005, p. 5, POLICIA).

Barco naufraga com mais de 40 pessoas

Segundo o Corpo de Bombeiros, duas pessoas foram resgatadas
por ribeirinhos. Eles passaram a noite boiando e baldes que
estavam no barco que virou.

(FONTE: JORNAL A, 13/ 07/ 2011, p. 4, POLICIA).

SOBREVIVENTES RELATAM CENAS DE DESESPERO
DURANTE A MADRUGADA

A maioria dos passageiros estava dormindo no momento em que
0 barco virou. De acordo com Rosa Maria, madrasta de uma
jovem morta no acidente, elas estavam deitadas na rede quando
sentiram o barco comecar a virar. “Foi tudo muito rapido. Quando
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eu senti 0 barco virando me apoiei no punho da rede para nao
escorregar. Assim consegui me salvar”, disse a sobrevivente.
Rosa Maria disse que chegou a ver a enteada durante a confuséo,
mas ndo pode ajuda-la. “Ela também tentou se agarrar no punho,
mas ela ndo aguentou. Eu ainda ouvi ela gritar: Meu Deus”,
contou a mulher.

(FONTE: JORNAL C, 20/ 04/ 2013, p. 41, POLICIA).

Portanto, faz-se importante ressaltar a caracteristica do trabalho dos
profissionais presentes nas situacées de emergéncias e desastres, pois, tém de
lidar com a morte presente em seu cotidiano de trabalho. Sobre isso, Grégio
(2005), citando o trabalho de Calais (2000), ressalta que entre os atingidos pela
tragédia incluem-se os profissionais que trabalham em situacdes de crise, como é
0 caso de bombeiros e policiais, que apresentariam risco consideravelmente
maior que a populacdo geral, para a saude psicoldgica.

Na imagem abaixo (Imagem 13) pode ser observado a equipe de
bombeiros retirando corpos do rio:

Imagem 13 — Bombeiros retirando corpos do rio: “quatro deles sepultados pelo
IML sem identificag&o por ja estarem em decomposi¢éo”.

" Fonte: Jornal A, 21/ 12/ 2002, Manchete, capa.

Véarios estudos ressaltam o impacto psicologico de situacbes de

emergéncias, tragédias e violéncia para os profissionais que atuam na
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investigacdo, salvamento, socorro as vitimas e manutencdo da ordem publica,
dentre outras situacbes de crise (Bruck, 2007; Grégio, 2005). Estes autores
concordaram sobre o risco emocional envolvido no trabalho desses profissionais.

Na imagem abaixo (Imagem 14) a equipe de resgate remove o cadaver de
uma crianca:

Imagem 14 — Perito carrega corpo de crianca.

u

v -~

Fonte: Jornal C, 19/ 12/ 2002, p. 20, Policia.

O relato abaixo demonstra o empenho dos profissionais envolvidos no
salvamento das vitimas do naufragio da embarcagao “Ledo do Norte”, em abril de
2013:

Apés a remocado do corpo de uma gestante de quatro meses, 0s
peritos fizeram uma cirurgia para tentar salvar o feto, mas néo
obtiveram sucesso. Os corpos resgatados foram levados para o
Gindsio Poliesportivo da cidade para serem reconhecidos
formalmente por parentes.

(FONTE: JORNAL A, 20/ 04/ 2013, p. 1, POLICIA).

Portanto, considera-se que o impacto psicolégico e o sofrimento resultantes
das situacdes de emergéncias e desastres atingem também os profissionais que
atuam na investigacdo, salvamento e socorro as vitimas, assim como, 0S
ribeirinhos e moradores locais que participam no resgate das vitimas ndo estando
restritos as suas vitimas diretas, ou seja, 0s sobreviventes dos desastres e seus

familiares.
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6. CONSIDERACOES FINAIS

Como foi possivel observar na analise dos jornais pesquisados e, também,
de acordo com a literatura sobre a questdo tratada neste estudo, os desastres
humanos ou antropogénicos se relacionam com a auséncia de uma preocupacao
voltada para a seguranca diante do desenvolvimento tecnoldgico/ industrial, da
intensificacdo dos deslocamentos e trocas comerciais, bem como da existéncia de
concentracbes demograficas sem o0 correspondente estabelecimento de uma
infraestrutura compativel de servicos basicos (BRASIL, 2007, p. 49).

Neste sentido, os resultados assinalaram que a situacdo dos desastres
com embarcacbes na Amazobnia se configura como um contexto complexo, no
qual, a concentracdo populacional ndo € compativel com os servicos de atencéo a
populacdo, como € o caso dos servicos de saude, pois, como foi possivel
observar ao longo da pesquisa, grande parte das pessoas que lotam as
embarcacdes, e que se submetem as condi¢cdes precarias do transporte de barco,
buscam tratamentos de saude inexistentes em suas localidades.

Desvelou-se um contexto repleto de inseguranca e sofrimento, sendo
verificado que: na maioria dos desastres fluviais noticiados nos jornais ocorreu 0
afundamento da embarcacdo; como resultado desses naufrdgios houve um
ndamero consideravel de vitimas fatais, dentre estas, um elevado numero de
criancas; e foi também registrado que algumas familias chegam a perder vérias
pessoas em um mesmo desastre. Deste cenario desastroso, tendem a restar as
marcas da tragédia, sobre a qual se lamenta a morte prematura de filhos, pais,

maes, amigos e conhecidos.

106



Entre os desastres nos quais ndo houve o naufragio da embarcacéo foram
identificadas ocorréncias de barcos a deriva e explosdes, situacfes que causaram
panico entre os viajantes. Foi possivel perceber, nestes casos, que se mostrou
muito ténue o limite entre uma situacao de pane/deriva e um naufragio, visto que
em alguns casos de pane, a embarcacao veio a pique logo em seguida. Neste
cenario, o numero de vitimas transcendeu o numero de pessoas presentes nas
embarcacdes, sendo possivel identificar que seu alcance afetou outras pessoas
(familiares, moradores locais, ... ) além seus passageiros.

No ultimo capitulo tratou-se da abrangéncia publica do pesar pelos mortos
em naufragios, porém, como foi observado no capitulo inicial, a palavra publico
direciona a reflexdo também para a responsabilidade dos governantes para com
sua populacdo. Neste sentido, faz-se importante afirmar a urgéncia de
providéncias na forma de politicas publicas de atencéo as populacdes moradoras
das muitas localidades na Amazobnia. Tais politicas necessitam atender esta
populacdo em varios niveis, dentre os quais destacamos: a melhoria ou
implantacdo de servicos de salde em cada localidade e o desenvolvimento de
medidas preventivas a desastres. Identificou-se que tais medidas preventivas
precisam incluir dois aspectos primordiais que sao: o estabelecimento de
condi¢Bes dignas de transporte e o desenvolvimento de estratégias educativas,
junto a populacao, que enfatizem riscos e orientem quanto a protecao individual e
os direitos fundamentais.

Faz-se importante ressaltar que, mais do que numeros, esta pesquisa
enfatizou o aspecto humano envolvido na situacdo de precariedade do transporte
por barcos na Amazonia, trazendo para a questao a indissociabilidade deste tema

com o luto, pois, 0 que se encontrou foi um cenario de morte, ndo apenas dos
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entes queridos mortos, mas de tudo o que a devastacdo de um cenario de
desastre pode arrancar daqueles que atinge.

Por fim, enfatizamos a necessidade de mais pesquisas que tratem dos
problemas da regido Amazonica e deem voz a sua populacédo. No que diz respeito
aos barcos em particular, a questdo dos naufragios ainda ndo se mostrou muito
associada a palavra desastre, visto que apenas uma reportagem utilizava esta
denominacéo, diferentemente do que ocorre no caso de queda de avido, em que
é costume denominar “desastre aéreo”.

A morte deve ser considerada um indicador privilegiado de questionamento
do contexto social, funcionando como um dos grandes reveladores das
sociedades e das civilizacbes, sendo também um dos instrumentos mais
importantes para o seu questionamento e a sua critica (MENDES, 2010). O tema
da morte esta intimamente ligado ao modo como as pessoas resolvem as
questdes relativas ao préprio desenrolar da vida social do qual a morte faz parte.
Pensar a finitude € tratar do sofrimento psiquico com sérias implicacdes para a
saude mental dos individuos e para a sociedade como um todo, visto que a morte
gera um rompimento da continuidade da vida e, portanto, € um momento de
instabilidade pessoal e social. Discutir o tema da morte e do morrer possibilita

ampliar a compreensdo de nossa maneira de lidar com o sofrimento e nossa

postura diante da vida.
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ANEXO 1 - PUBLICA(;GES DE JORNAL COMPONENTES DO CORPUS.
JORNAL A
Trés mortos em naufragio no Amapa. 28/ 01/ 2002. Ano LVI, n°® 29.827.

Superlotacédo faz barco naufragar na baia de Guajara. 19/ 12/ 2002. Ano LVII,

n°® 30.152.

Tripulantes estavam embriagados, dizem passageiros. 19/ 12/ 2002. Ano LVII,

n° 30.152.
Inquérito vai apurar as responsabilidades. 19/ 12/ 2002. Ano LVII, n°® 30.152.

Muitos passageiros ja previam a tragédia no rio. 19/ 12/ 2002. Ano LVII, n°®

30.152.

Bombeiros ja retiraram 23 corpos do rio Para. 20/ 12/ 2002. Ano LVII, n°

30.153.

Proprietario do barco Dom Luiz XV esta preso. 20/ 12/ 2002. Ano LVII, n°®

30.153.

Bombeiros ja resgataram 34 corpos no rio Para. 21/ 12/ 2002. Ano LVII, n®

30.154.
“Dom Luis” é icado. Mortos sao 37. 22/ 12/ 2002. Ano LVII, n° 30.155.

Navegacdo nos rios da AmazoOnia é alternativa subexplorada e perigosa. 22/

12/ 2002. Ano LVII, n°® 30.155.

Naufragio do “Dom Luiz” matou 44 pessoas. 23/ 12/ 2002. Ano LVII, n° 30.156.
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Capitania dos Portos tem os nomes de 40 mortos. 24 e 25/ 12/ 2002. Ano LVII,

n°® 30.157.

Navio afunda ap6s bater em duas embarcacgdes. 21/ 07/ 2003. Ano LVII, n°

30.364.

Comeca o icamento de barco naufragado. 22/ 07/ 2003. Ano LVII, n® 30.365.

Acidentes com barcos chegam a 20 neste ano. 23/ 07/ 2003. Ano LVII, n°

30.366.

Barco naufraga e mata oito pessoas em rio do Amazonas. 18/ 08/ 2003. Ano

LVII, n°30.392.

BARCO NAUFRAGA NO RIO AMAZONAS. 01/ 10/ 2005. Ano LIX, n® 31.162.

Ja chegou a 15 o nUmero de mortos. 03/ 10/ 2005. Ano LIX, n° 31.164.

Correnteza e falta de visibilidade frustram tentativa de icar o barco. 06/ 10/

2005. Ano LIX, n° 31.167.

Barco afunda e deixa dois desaparecidos. 28/ 04/ 2006. Ano LX, n°® 31.371.

Apés naufragio, garcom continua desaparecido. 29/ 04/ 2006. Ano LX, n°

31.372.

Encerradas as buscas a desaparecidos em naufragio. 08/ 10/ 2005. Ano LIX,

n° 31.169.

Morte sob as aguas. 08/ 08/ 2006.

Mais trés mortos. 08/ 08/ 2006.
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Vitimas da Natureza. 27/ 11/ 2007. Ano LXII, n°® 31.946.

Continuam buscas a desaparecidos. 28/ 11/ 2007. Ano LXII, n°® 31.947.

O insdlito naufragio do navio “Presidente Vargas”. 06/ 10/ 2007. Ano LXI, n°

31.894.

Bombeiros procuram desaparecidos. 27/ 11/ 2007. Ano LXII, n° 31.946.

Sobrevivente relata que o barco estava muito leve, “por isso virou”. 27/ 11/

2007. Ano LXII, n° 31.946.

Tragédia no Amazonas. 22/ 02/ 2008. Ano LXII, n°® 32.031.

Vitimas de naufragio no Amazonas séo 14. 23/ 02/ 2008. Ano LXII, n°® 32.032.

Barco que naufragou serd icado até amanha. 25/ 02/ 2008. Ano LXII, n°

32.034.

Pericia tenta desvendar causa do naufragio do Almirante Monteiro. 27/ 02/

2008. Ano LXII, n® 32.036.

Inseguranca na rota Belém-Manaus. 05/ 03/ 2008. Ano LXII, n°® 32.043.

Naufragio no Solimdes deixa 16 mortos. 05/ 05/ 2008. Ano LXIl, n°® 32.105.

Marinha faz pericia em naufragio. 06/ 05/ 2008. Ano LXII, n® 32.106.

Naufragio no Solimdes tem 34 mortos. 07/05/ 2008. Ano LXII, n® 32.107.

Bombeiros ja resgataram 45 corpos de naufragio no Rio Solimbes. 08/ 05/

2008. Ano LXII, n°® 32.108.

Resgatadas mais 2 vitimas de naufragio. 12/ 05/ 2008. Ano LXII, n® 32.112.
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Naufragio no rio Amazonas tem 6 desaparecidos. 06/ 04/ 2009. Ano LXIII, n®

32.439.

Barco encontrado no fundo do Amazonas. 07/ 04/ 2009. Ano LXIII, n°® 32.440.

Bombeiros encontram 12 vitima de naufragio. 08/ 04/ 2009. Ano LXIIl, n°®

32.441.

Sete mortos em naufragio. 23/ 12/ 2009. Ano LXIV, n°® 32.699.

Helicopteros participam das buscas. 23/ 12/ 2009. Ano LXIV, n°® 32.699.

Sobe para dez o nUmero de mortos em naufragio no rio Amazonas. 24 e 25/

12/ 2009. Ano LXIV, n° 32.700.

Continuam buscas por desaparecida. 26/ 12/ 2009. Ano LXIV, n° 32.701.

Turista desaparece em naufragio no Tapajés. 17/ 07/ 2010. Ano LXIV, n°

32.903.

Continuam as buscas por paulista desaparecida no rio Tapajos. 18/ 07/ 2010.

Ano LXIV, n°® 32.904.

Encontrado corpo de turista no Tapajés. 19/ 07/ 2010. Ano LXIV, n° 32.905.

Um morto em naufrdgio no Marajé. Sete pessoas estdo desaparecidas. 10/

08/ 2010. Ano LXIV, n°32.927.

Mais quatro corpos resgatados. 11/ 08/ 2010. Ano LXIV, n°® 32.928.

Resgatadas trés vitimas de naufragio. 12/ 08/ 2010. Ano LXIV, n° 32.929.

Bombeiros resgatam corpos de criangas. 08/ 12/ 2010.
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Barco naufraga com mais de 40 pessoas. 13/ 07/ 2011. Ano LXV, n°® 9866.

Bombeiros procuram barco no rio Para. 23/ 07/ 2011. Ano LXV, n°® 33.273.

Marinha resgata 4 tripulantes de barco. 20/ 04/ 2012. Ano LXVI, n°® 33.543.

Novo acidente de barco no Amazonas. 10/ 09/ 2012. Ano LXVI, n°® 33.686.

Passageiros de barco naufragado sdo resgatados. 11/ 09/ 2012. Ano LXVI, n°®

33.687.

Projeto propde selo para as embarcagdes. 05/ 10/ 2012. Ano LXVI, n° 33.711.

Naufragio do “Presidente Vargas” faz trés décadas envolto em mistério. 04/

06/ 2012. Ano LXV, n°® 33.224.

Doze mortos em naufragio. 20/ 04/ 2013. Ano LXVII, n° 33.905.

Laudo vai apontar causas de naufragio. Parentes enterram seus mortos. 22/

04/ 2013. Ano LXVII, n°33.907.

Investimento em seguranca eleva custos. 28/ 04/ 2013. Ano LXVII, n® 33.913.

Para tem 54 mil barcos clandestinos. 28/ 04/ 2013. Ano LXVII, n°® 33.913.

Baixa renda sofre em viagem fluvial. 18/ 08/ 2013. Ano LXVII, n°® 34.025.

Na Amazbnia, pobres viajam de barco. 18/ 08/ 2013. Ano LXVII, n° 34.025.

Policia apura acidente com investigador. 23/ 09/ 2013. Ano LXVII, n°® 34.061.

Encontrado corpo de jovem afogada. 24/ 09/ 2013. Ano LXVII, n® 34.062.

Naufragio no Cirio fluvial. 14/ 10/ 2013. Ano LXVII, n°® 34.082.
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Naufragio ja tem dezessete mortos. 15/ 10/ 2013. Ano LXVII, n°® 34.083.

Terminam buscas do naufragio. 17/ 10/ 2013. Ano LXVII, n° 34.085.
JORNAL B

Desastre na Baia do Guajara. 21/ 07/ 2003. Ano XXI, n°® 6.968.

Laudo vai indicar causas do naufragio. 23/ 07/ 2003. Ano XXI, n°® 6.970.

ACIDENTE COM EMBARCACOES NO RIO AMAZONAS FAZ VITIMAS. 01/ 10/

2005. Ano XXIV, n°® 7.766.

Capitania confirma 15 mortes em acidente no rio Amazonas. 03/ 10/ 2005.

Ano XXIV, n® 7.768.

DOIS MORTOS EM NAUFRAGIO. 27/ 11/ 2007. Ano XXVI, n° 8.551.

CORPO DE CRIANCA E ENCONTRADO. 28/ 11/ 2007. Ano XXVI, n° 8.552.
Mais um corpo € encontrado. 30/ 11/ 2007.

Barco afunda e mata 13 no Amazonas. 22/ 02/ 2008. Ano XXVI, n°® 8.635.
NUumero de mortos sobe para 14. 23/ 02/ 2008. Ano XXVI, n° 8.636.
Naufragio matou ao menos 15. 05/ 05/ 2008. Ano XXVI, n° 8.708.

Sobe para 34 o numero de vitimas. 07/ 05/ 2008. Ano XXVI, n° 8.710.

Seis desaparecem em naufragio. 06/ 04/ 2009. Ano XXVII, n® 9.042.
Naufragio faz 7 mortos no rio Amazonas. 23/ 12/ 2009. Ano XXVIII, n°® 9.303.
Comandante de embarcacéo é preso. 24 e 25/ 12/ 2009. Ano XXVIII, n® 9.304
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Continuam as buscas por desaparecidos. 26/ 12/ 2009. Ano XXVIII, n° 9.305.

Almirante Barroso é retirado do rio. 27/ 12/ 2009. Ano XXVIII, n°® 9.306.

Naufragio mata crianca em Breves. 10/ 08/ 2010. Ano XXVIII, n°® 9.531.

Mais 4 corpos séo encontrados. 11/ 08/ 2010. Ano XXVIII, n° 9.532.

Bombeiros encerram buscas pelos corpos. 12/ 08/ 2010. Ano XXVIII, n°® 9.533.

Cirio fluvial jA move Capitania. 16/ 08/ 2010. Ano XXVIII, n°® 9.537.

Depois de 23 anos, ainda a dor. 15/ 07/ 2011. Ano XXIX, n°® 9.868.

Oito pessoas ainda estdo desaparecidas. 13/ 07/ 2011. Ano XXIX, n°® 9866.

Mais dois séo resgatados com vida no rio Amazonas. 14/ 07/ 2011. Ano XXIX,

n° 9.867.

Barco naufraga em Barcarena. 22/ 07/ 2011. Ano XXIX, n® 9.876.

Filas, aperto, calor: tudo vale a pena! 23/ 07/ 2011. Ano XXIX, n® 9.876.

NUumero de mortos pode chegar a 20. 20/ 04/ 2013. Ano XXX, n° 10.508.

Municipios do Para ndo tém estrutura. 04/ 07/ 2013. Ano XXX, n° 10.583.

Barco afunda no Marajé com 50 a bordo. 04/ 08/ 2013. Ano XXX, n°® 10.614.

Precério para 13 milhdes na Amazo6nia. 13/ 10/ 2013. Ano XXXI, n°10.684.

MACAPA: PELO MENOS 10 MORREM EM NAUFRAGIO. 14/ 10/ 2013. Ano

XXXI, n° 10.685.
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MARINHA CONTINUA BUSCAS EM MACAPA. Acidente com barco ja

registrou 16 mortes. 15/ 10/ 2013. Ano XXXI, n° 10. 686.

SANTAREM: NAUFRAGIO MATA DOIS ADOLESCENTES. 17/ 10/ 2013. Ano

XXXI, n° 10.688.

JORNAL C
NAUFRAGIO NO MARAJO. 19/ 12/ 2002. Ano lll, n° 980.
MAIS 12 CORPOS ACHADOS. 20/ 12/ 2002. Ano 11, n° 981.
BARCO TEM MAIS MORTOS. 21/ 12/ 2002. Ano l1ll, n°® 982.
Embarcacao foi icada. Mais corpos achados. 22/ 12/ 2002. Ano 1ll, n° 983.
BUSCAS SAO ENCERRADAS. 23/ 12/ 2002. Ano Ill, n° 984,
BALSA E BARCO COLIDEM. 21/ 07/ 2003. Ano 1V, n°® 1192.
UM NOVO SUSTO NO RIO. 22/ 07/ 2003. Ano IV, n°® 1193.
Capitania ica o Neruu. 23/ 07/ 2003. Ano IV, n° 1194.
COLISAO NA BAIA MATA 3. 04/ 10/ 2004. Ano IV, n° 1632.
Corpo achado na baia. 05/ 10/ 2004. Ano IV, n° 1633.
Empresério ainda desaparecido. 29/ 04/ 2006. Ano VI, n° 2203.

Dez morrem em acidente com barco que partiu do Par&. 22/ 02/ 2008. Ano VII,

n° 2.862.

NAUFRAGIO FEZ 14 MORTES. 23/ 02/ 2008. Ano VI, n° 2.863.
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Sobe para 16 o namero. 24/ 02/ 2008. Ano VII, n° 2.864.
Sobem para 16 os mortos no naufragio. 25/ 02/ 2008. Ano VII, n° 2. 865.
NAUFRAGIO CRIMINOSO. 05/ 05/ 2008. Ano VIII, n° 2.935.

Mais 11 vitimas sao resgatadas; numero de mortos chega a 45. 08/ 05/ 2008.

Ano VIII, n® 2.938.

Embarcacdo que naufragou ontem estava lotada. 06/ 04/ 2009. Ano VIII, n°®

3.269.
SETE MORREM EM NAUFRAGIO. 23/ 12/ 2009. Ano IX, n° 3.530.
Localizados os corpos de mulheres. 26/ 12/ 2009. Ano IX, n° 3.532.

Bombeiros buscam a udltima vitima de naufragio. 26/ 12/ 2009. Ano IX, n°

3.532.

Barco vira com turistas. 17/ 07/ 2010. Ano X, n° 3.734.

Achado corpo de turista de barco naufragado. 18/ 07/ 2010. Ano X, n° 3.735.
CORPOS DE CRIANCAS NO RIO. 11/ 08/ 2010. Ano X, n° 3.759.

OITO CORPOS RESGATADOS. 12/ 08/2010. Ano X, n° 3.760.

PASSAGEIROS SAO RESGATADOS. 13/ 07/ 2011. Ano XI, n° 4.090.

Quatro mortos em naufragio perto de Macapa. 14/ 07/ 2011. Ano XI, n° 4.091.
BARCO NAUFRAGA NO RIO PARA. 23/ 07/ 2011. Ano XI, n® 4.100.

PROTECAO SO DIVINA. 26/ 07/ 2011. Ano XI, n° 4.103.
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Barco de hotel tomba. 08/ 09/ 2012. Ano XII, n° 4.509.

Barco é rebocado apds tombar com 45 pessoas. 09/ 09/ 2012. Ano XlI, n°

4.510.

Pane no motor deixa barco a deriva no Amazbénas. 10/ 09/ 2012. Ano Xll, n°

4.511.

BARCO AFUNDA NO RIO ARARI. 20/ 04/ 2013. Ano XIII, n°4.731.

VOLUNTARIOS AJUDAM NAS BUSCAS. 20/ 04/ 2013. Ano XllI, n°4.731.

RIOS DO ESTADO SE TORNAM ARMADILHAS. 05/ 05/ 2013. Ano XIllI, n°

4.746.

COLISAO DEIXA CINCO FERIDOS. 15/ 10/ 2013. Ano XlI, n° 4.899.

DEZ MORREM NO AMAPA. 14/ 10/ 2013. Ano XIII, n° 4.898.

Encontrada a 172 vitima do naufragio em Macapa. 15/ 10/ 2013. Ano XIll, n°®

4.899.

BUSCAS SAO ENCERRADAS. 16/ 10/ 2013. Ano XllI, n® 4.900.

Encontrado corpo de rapaz que havia sumido apés naufragio. 17/ 10/ 2013.

Ano XIlIl, n®4.901.

128



